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Grupo de Trabajo CEPAL/PIANC (WG201)

Chairs: Prof. Philippe Rigo (PIANC) y Ricardo Sanchez (CEPAL).

Desde su creacion (2017), participacion de mas de 40 expertos en temas
vinculados a vias navegables interiores.

Participacion de representantes de todos los paises del CIH y de otros paises de
la region.
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Antecedentes

Importancia de evaluar los beneficios y limitaciones de
los diferentes modos de transporte como un paso para
promover una mayor eficiencia, sostenibilidad vy

resiliencia de todo el sistema. ] alrg—

Sin embargo, necesidad de informacion mas detallada
y actualizada sobre la capacidad actual y potencial de == | ==
la red de vias navegables interiores en Ameérica del Sur. === || F

En 2016, workshop CEPAL/PIANC para discutir una e
posible clasificacion de vias navegables en Ameérica del S
Sur > WG201.

En 2017, encuesta sobre los parametros y propositos de
una clasificacion fluvial para la region.
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Una clasificacion regional de las vias navegables puede:

Proporcionar una herramienta para evaluar el estado de las vias navegables
existentes y su capacidad actual y potencial, e integrarlas en las cadenas
logisticas nacionales y regionales.

1. Apoyar las politicas y proyectos de vias navegables interiores: planificacion, seguimiento
e identificacion de los eslabones faltantes y los cuellos de botella que deben priorizarse.

2. Apoyar la planificacion de proyectos de integracion regional.

3. Incrementar la seguridad y facilidad de navegacion asegurando el control y
mantenimiento ordenado y eficiente de las vias fluviales.

4. Permitir un uso mas sostenible de las vias fluviales.

5. Ser una base para las decisiones de inversion y las estimaciones de costos por parte
de los gobiernos y la industria del transporte fluvial.
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Parametros de la clasificacion fluvial

Profundidad de la via fluvial (minima y media, por mes).
Navegabilidad (nivel de dificultad).

Navegabilidad garantizada durante todo el ano (% del tiempo:
50%, 75%, 90%, 99%).

Tipo de buque (barcaza, convoy), arqueo y dimensiones del
buque (calado, manga, eslora).

Obstaculos / limitaciones a la havegacion (paso poco

profundo, etc.).

(..)
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Potenciales beneficios de la clasificacion fluvial

Politica publica:

Medicion y monitoreo del estado de
la infraestructura de vias
navegables.

Inventario de vias navegables
interiores que facilitaria la
integracion intermodal.

Bases para estimar la brecha de
inversion, las necesidades de
mantenimiento y el impacto de las
inversiones.

Sector privado / usuarios:

Informacion sobre las condiciones de
navegacion.

* Facilidad de navegacion.

* Seguridad de navegacion.
 Parametros para estimar los costos y
beneficios de las inversiones en flota,
nueva infraestructuray
mantenimiento.



Desarrollo de una propuesta de clasificacion fluvial para América del Sur
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La dasificacian fluvial como
herramienta de planificadon
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recursos naturales:
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Experiencias previas en clasificacion fluvial en la region:
el caso de Brasil

Subclases (categorias) del sistema brasilefio en funcién

Clases del sistema brasilefio de buques de diseno de la profundidad de la via de navegacién

Clase Manga maxima (B) Eslora (L) ) : .
(en metros) (en metros) Categoria Profundldad(:ge';aectlr(:;)al minima (P)

| 48 280

" 33 210 Especial P> 3,50

i 25 210 A 3,50

\% 23 210 B 3,00

Vv 16 210 C 2,50

Vi 16 120 D 2,00

Vi 12 140 E 1,50

vill 12 80 ¢ 1,00

X 12 20 Fuente: Departamento Nacional de Infraestructura de Transportes (DNIT), Boletim
Fuente: Departamento Nacional de Infraestructura de Transportes (DNIT), Boletim Administrativo, Nam. 172, Brasilia, 2016.

Administrativo, Nom. 172, Brasilia, 2016.
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Estructura basica y parametros de la propuesta de clasificacion

Tier 3:

Marco regulatorio y
sostenibilidad de la gestion

Tier 2 (Categoria):

Servicios ofrecidos a la
navegacion

Tier 1 (Clase):

Dimensiones fisicas
de la via navegable
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Clase Profundidad minima de la via (m)

TIER 1: Clases de Vias Navegables
(segun la profundidad del agua)

VIII > 3,5

VII 3,5

VI 3,0

V 2,5

IV 2,0

1 1,5

1 1,0

I <1,0
N/A Datos no disponibles




Tabla de Referencia:

TIER 1: Clases de Vias Navegables - Subclase “a”

Subclase Manga méxima (B) (m) Eslora méaxima (L) (m)

A84/400 84 400
A72/340 72 340
A48/345 48 345
A48/280 48 280
A48/220 48 220
A32/280 32 280 Tabla para una via navegable especifica:
A32/240 32 240
A32/210 32 210 . _
A24/240 24 240 (Rios Magdalena/Meta en Colombia)
A24/210 24 210
A24/160 24 160 Manga maxima Eslora maxima
A24/140 24 140 Subclase
A24/100 24 100 (B) (m) (L) (m)
A20/230 20 230 A48/345 48 345
A20/210 20 210 A32/240 32 240
A20/160 20 160
A20/120 20 120 || A24/160 24 160
A18/210 18 210 A24/140 24 140
A18/140 18 140
AL6/210 6 210 Al12/140 12 140
A16/180 16 180 A12/120 12 120
A16/160 16 160 A12/80 12 80
A16/140 16 140
A16/100 16 100 A12/60 12 60
A16/80 16 80
A12/140 12 140
A12/120 12 120
A12/100 12 100

A12/80 12 80

A12/60 12 60

AS8/80 8 80

A8/60 8 60

A8/40 8 40

A0/0 <8 <40
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TIER 1: Clases de Vias Navegables - Subclase “b”

Ancho minimo del : : Informacion adicional (ancho del
Altura libre (bajo
Subclase b canal de canal en caso de esclusas, pasos
P los puentes) (m)
navegacion (m) rocosos etc.)
B7 > 100 > 15
B6 100 15
B5 80 12
B4 60 9 Ejemplo: a los 500km, esclusa con
ancho de 12m
B3 50 7
B2 40 )
Bl 30 3
BO <30 <3
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de las Vias Navegables (Servicios)
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T2/A
T2/B
T2/C
T2/D
T2/E
T2/F
T2/G
T2/X
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TIER 3: Régimen normativo y de gestion

Factores Descripcion

Integracion Uso de normas regionales o internacionales como parte del regimen normativo
regional o del planteamiento de la cuenca hidrografica.

Aspectos Existencia de normas y practicas para hacer frente a las implicaciones
ambientales medioambientales del desarrollo de la via de navegacion.

Dimension social Existencia de normas y practicas para hacer frente a las implicaciones sociales
del desarrollo de la via de navegacion.

Dimension Existencia de planes de inversion y de mecanismos de financiamiento para el
economicay desarrollo de la via de navegacion.

financiera

Dimension Existencia de instituciones especializadas que se encarguen del desarrollo de
institucional la via de navegacion y reparto eficaz de las responsabilidades y los

mecanismos de coordinacion.
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Ejemplo: Parana Superior (Santa Fe - Confluencia)
Autores: Leonel Temer y Gisela Sivori
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TIER 1:
Clase (profundidad):
VIII (> 3,5m)

Subclase “a” (dimensiones de

embarcaciones):
A84/400
Subclase Mangamaxima Eslora maxima
(B) (M) (L) (m)
A84/400 84 400
A72/340 72 340
A48/220 48 220
A24/160 24 160




4<5‘¢\

e

{ 1& ! |
L
4

Ejemplo: Parana Superior (Santa Fe - Confluencia)
Autores: Leonel Temer y Gisela Sivori

TIER 2:
Categoria (servicios):

Todos los servicios disponibles = T2/A

TIER 3:

Todos los criterios atendidos.

TIER CLASIFICACION

RESULTADO: TIER 1 VIII; A84/400
TIER 2 T2/A
TIER 3 --
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Proximas etapas

Seleccion de vias navegables para aplicacion de la clasificacion (TIERS 1y 2);
Preparacion de estudios de caso;

Publicacion y diseminacion de la propuesta de clasificacion para discusion junto
a los paises;

Evaluacion de la viabilidad de implementar la propuesta de clasificacion en los
paises (TIERS 1y 2);

Discusion sobre como operacionalizar e incorporar el TIER 3 a la clasificacion.
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Fabio Weikert Bicalho
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fabio.weikert@un.org
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