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ACTA DE LA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE EL REGLAMENTO 7 “REGIMEN UNICO
DE DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS CONVOYES DE LA HIDROVIA" Y REGLAMENTO 10
“RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA EMBARCACIONES”.

En la ciudad de Buenos Aires, Republica Argentina, a los 12 y 13 de Noviembre de 2019, se
realiza la reunién del grupo de trabajo sobre el Reglamento 7 ”Reglamento Unico de
Dimensiones Méximas de los Convoyes” y el Reglamento 10 “Reconocimientos, inspecciones y
certificado de seguridad para embarcaciones”, contando con la presencia de las delegaciones
de: la Republica Argentina, del Estado Plurinacional de Bolivia, la Republica Federativa del Brasil,
la Republica del Paraguay y la Republica Oriental del Uruguay, cuya nédmina de participantes se
adjunta como “ANEXO I”, y de conformidad a lo acordado en la reunién L de la CA de la HPP en
la ciudad de Santa Cruz, Estado Plurinacional de Bolivia del 23 y 24 de Octubre de 2018, en la
que se decidié seguir trabajando en el estudio de estos puntos, los cuales se desarrollan a
continuacion.

1. REGLAMENTO 7 “REGIMEN UNICO DE DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS CONVOYES DE
LA HIDROVIA”.

Se da lectura al acta del grupo de trabajo de la reunidn anterior incorporada en el acta de la LIl
Reunién de la CA de la HPP.

Se continda trabajando en establecer las dimensiones maximas de los convoyes y a los efectos
de continuar con la discusion de aportes que puedan colaborar en una mejor utilizacion de las
tecnologias y de estudios que determinen las verdaderas garantias para la navegacién segura en
todos los tramos de la Hidrovia con estas dimensiones maximas (290 metros de eslora por 65 de
manga).

Se presentaron al grupo de trabajo las consideraciones realizadas por la CPTCP en la LI Reunién
de la CA de la HPP en referencia al Informe Técnico de potencia adoptada en base a toneladas
transportadas en convoyes de la HPP presentado por el Departamento Técnico de la Prefectura
Naval Argentina, después de un intercambio de conceptos técnicos la delegacidén argentina
comunicé que pondra a consideracién del Departamento Técnico la nota presentada, la que se
adjunta como “ANEXO II".

Referente a los trabajos presentados por la delegacidon de Uruguay, que constan en el Acta
anterior del Grupo de Trabajo, las delegaciones manifestaron que contintian en el estudio de los
mismos comprometiéndose a emitir una opinién en la préxima reunidn.

La delegacion argentina manifesté que habia elevado un documento en el cual establecia
algunas sugerencias como requisitos para que la CPTCP fuera consolidando el proyecto de
estudio de simulacién comprendido entre el Puerto de San Lorenzo hasta el Puerto de Nueva
Palmira en un convoy de dimensiones maximas (290 x 65 metros).

La delegacién de Brasil reitera su posicion a favor de la adopcion de la dimensidn maxima de
convoyes de 290 por 65 metros, sujeto a las condiciones de navegabilidad de las embarcaciones
y a los requisitos de seguridad de navegacion establecidos por las respectivas autoridades
maritimas; asimismo, destaca el entendimiento de que esta posicién no representa un
compromiso con la garantia de navegabilidad de convoyes con esta dimensién maxima.



2. REGLAMENTO 10 “RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y CERTIFICADO DE SEGURIDAD
PARA EMBARCACIONES”.

La delegacion boliviana presenta un documento de analisis al Listado Consolidado de
Supervision 2018”, aprobado en la XLIX Reunién de la CA de la HPP. El mismo se adjunta como
“ANEXO 11I” y se solicita a las delegaciones realizar los comentarios respectivos durante fa LIV
Reunidn de la CA de la HPP.

La delegacién boliviana dio a conocer los trabajos realizados durante el periodo comprendido
entre la LIl y LIl Reunién de la Comisién del Acuerdo de la HPP, con respecto al “Sistema
Informatico Comun Sobre el Elenco de Buques — SICSEB”; mismos se detallan a continuacion:

1) Se concluy6 la elaboracién de los formatos que genera el Sistema y el Cédigo de Acciones
Tomadas.

2) Se incluyd la asignacidon automatica de un nimero de documento generado para cada pais
en el "Formulario A" para poder hacer el seguimiento y trazabilidad.

3) En fecha 21 de septiembre de 2019, personal del Registro Internacional Boliviano de Buques
— RIBB capacité a los siguientes miembros de la Capitania de Puerto Mayor Quijarro, para la
aplicacidn eficiente del SICSEB:

- CF. Edwin Bravo Lucana
- TN. Yasmany Crespo Chavez
- TN. Israel Uzquiano Carrillo

_4) Posteriormente, en fecha 25 de septiembre de 2019, el personal de la Capitania de Puerto
Mayor Quijarro replicé la capacitacion del empleo del SICSEB a los siguientes miembros de Ia
Capitania de Puerto Pantanal de la Marina de Brasil:

- CF. Fabio Candido Da Silva
- CC. Jairo Elesbao Santos
- TTE. Wolney Barbosa da Cunha

En dicha capacitacion surgieron las siguientes observaciones, mismas que fueron
consideradas y atendidas por el equipo técnico del RIBB y cuyo informe se adjunta como
“ANEXO IV”:

- El Sistema exigia para la insercidén de datos una cantidad exacta de caracteres en los
apartados especificos para el registro de embarcaciones; al respecto, actualmente el
Sistema permite al OSERP la opcidn de insertar datos sin restricciones.

- El Sistema no permitia registrar y tener acceso a datos de embarcaciones de otra
bandera; al respecto, se actualizé el Sistema y se soluciond el inconveniente.

- Se sugirié que las deficiencias disponibles en el Sistema fueran organizadas por tipo;
en consecuencia, se tomd en cuenta la propuesta y el cédigo de deficiencia fue
clasificado conforme el “Listado Consolidado de Supervision 2018”.

- Se observd que en el Sistema en el médulo de “Deficiencias Encontradas durante la

% Inspeccidon” no se encontraban disponibles todos los Cédigos de deficiencias
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acordados en el “Listado Consolidado de Supervision 2018”; al respecto, se
actualizaron los cédigos de deficiencias conforme mencionado Listado.

El grupo de trabajo dio a conocer que Argentina, Brasil y Bolivia ya iniciaron las pruebas con el
Sistema; por su parte, Paraguay y Uruguay aun no hicieron uso del Sistema debido a que las
embarcaciones que arriban a sus puertos se encuentran dentro de los seis meses de su ultima
inspeccidn.

La delegacion boliviana, recomienda a los Estados Miembros, que para hacer efectivo el envio
de reportes de las supervisiones ejecutadas, cada pais deberd haber inscrito el correo
electrénico en el médulo de “Administrador” que proporciona el SICSEB.

Asimismo, con respecto a la insercién de embarcaciones en el SICSEB, la Delegacion de Bolivia
sugiere a los paises signatarios el empleo de la matriculacion de acuerdo a lo estipulado en el
Capitulo IV (Marcado o Inscripcidn), Articulo 10 (Distintivo) del Reglamento 9 "Reglamento
Sobre la Adopcidén de Requisitos Exigibles Comunes para la Matriculacion de Embarcaciones,
Inscripcidon de Contratos de Utilizacion e Intercambio de Informacién sobre Matriculacion de
Embarcaciones Altas, Bajas y Modificaciones".

Se sugiere la incorporacion en el Reglamento 10 “Reconocimientos, Inspecciones y Certificado
de Seguridad para Embarcaciones” del siguiente texto:

“Apruébese el Sistema Informatico de Consulta del Elenco de Buques (SICEB), el que permite
registrar, controlar y hacer seguimiento de las supervisiones realizadas por los Estados
Miembros del Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay — Parana”.

Las delegaciones destacan y agradecen a la delegacion de la Republica ge Argentina por la
organizacion y la gentil atencidn recibida.
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RELACIONCARGA/POTENCIA

Con referencia al Estudio presentado por la Delegacién  Argentina,
estamos realizando consultas técnicas sobre el mismo; considerando
que hay distintos tipos de transmisiéon disponibles entre los diversos
modelos de  remolcadores que operan en la  Hidrovia  cuyas
performances resultan muy variadas = .
. Adicionalmente se menciona la experiengia del USCG que segin hemos
verificado con ese - Organismo de los EEUU., s6lo " se trata. de
recomendaciones aplicables para casos de inundacion.
El USCG aclara que a - los efectos de la navegacion a lo largo ‘del
Sistema - del*” "Mississippi,  solicita  observar las  sugerencias de las
autoridades u operadores de cada parte de ese sistema, siendo que no
existe: una  reglamentacién  especifica que  determine una  relacién
carga/potencia dentro del  citado Sistema en Norte América.
Por lo tanto, solicitamos se contintie el analisis de esta propuesta.

e
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ANEXO 1l

ANALISIS DEL LISTADO CONSOLIDADO DE SUPERVISION 2018”

Documento presentado por la delegacién boliviana para ser considerado durante la LIV Reunidn
de la CA de la HPP.

Las sig
utilizan en ningun lugar del Listado Consolidado:

(***) Aplicable a barcazas con tripulacién
(****)} Aplicables solo a buques y barcazas

portacontenedores y remolcadores cuando
transporten cargas
(*****) Aplicable solo para barcazas que

transportan hidrocarburos

Se sugiere verificarlos y si corresponde
eliminarlos del Listado Consolidado.

Numeral 3. Certificado de Seguridad de la
Navegacién (1)

La referencia (l) indica: Para las embarcaciones
de bandera paraguaya, conforme a su
Legislacién vigente: Certificados de Seguridad de
Construccién, Seguridad Radioeléctrica vy
Seguridad de Equipos, para buques de carga.

Paraguay el afo 2014 internalizdé el
reglamento 10 “Reconocimientos,
Inspecciones y Certificado de Seguridad
para  Embarcaciones”, seria bueno
consultar cuando implementaran el
Certificado de Seguridad de la Navegacién
estipulado en el mismo.

Numeral 4. Certificado de Francobordo

Contiene 2 cddigos de deficiencia 100.7 y 100.8
copiados del Cédigo de deficiencias de Vina del
Mar.

Se sugiere solo tomar un nimero de cédigo
de deficiencia y no los dos para evitar
confusiones.

Numeral 5. Certificado de Dotacién de Seguridad

Se sugiere que sea la misma denominacién
que emplea el Coédigo de deficiencias de
Vifia del Mar "Documento de Dotacion
Minima de Seguridad”

Numeral 6. Certificado de Prevencién de
Contaminacién de Basuras (V)

La referencia (V) indica: No aplicable para
embarcaciones de bandera brasilefia

Bolivia tampoco emite el Certificado de
Prevencion de Contaminaciéon de Basuras.
Se sugiere se consulte si los restantes 3
paises lo emiten. Ver que documento se
debe pedir en reemplazo de éste o ver si
queda o se quita este item.

Numeral 8. Certificado de Prevencién de la
Contaminacién por Hidrocarburos (Nav. Fluv. +
400 TAT) (VI)

La referencia (V1) indica: Aplicable para barcazas
que transportan hidrocarburos. Para
embarcaciones de bandera brasilefia, exigir el
Documento de Declaracién de Conformidad para
Transporte de Peirdleo (Declaracao de
Conformidade para transporte de Petroleo)
solamente para embarcaciones que transporten
petréleo y/o derivados cuyo volumen de los
tanques de carga sea superior a 200 m3.

Se sugiere solicitar una aclaracion del
significado de (Nav. Fluv. + 400 TAT).

En la Columna "BARCAZAS (Especificar
con / sin dotacién)”, cambiar NO por (T) Sl,
debido a que este item se aplica a barcazas
que transportan hidrocarburos.

Numeral 11. Plan de Contingencia, Lucha contra
Incendio y Contaminacién por Hidrocarburos (VII)

La referencia (VIl) indica: Para embarcaciones de

En la referencia que dice que "en lugar del
Plan de Lucha contra Incendio, exigir un
PLAN DE SEGURIDAD (Plano de
Seguranca)’, se sugiere quitar porque

1-5




ANEXO 1l

ANALISIS DEL LISTADO CONSOLIDADO DE SUPERVISION 2018”

bandera brasilefia, exigir un PLAN DE
EMERGENCIA DE A BORDO PARA POLUCION
POR ACEITE (Plano de emergencia de bordo
para Poluicao por ©6leo) solamente para
embarcaciones que ftransporten petréleo y/o
derivados cuyo volumen de los tanques de carga
sea superior a 200 m3. En lugar del Plan de
Lucha contra Incendio, exigir un PLAN DE
SEGURIDAD (Plano de Seguranca)

tambien el mismo texto ya esta referido y es
requerido en el numeral 20.

Asimismo, comentar que el Coddigo de
deficiencias de Via del Mar indica
"Contaminacién por aguas sucias”, No por
Hidrocarburos.

Numeral 12. Rol de Zafarranchos (lll)

La referencia (lll} indica: Aplicable a barcazas con
tripulacién

| Se sugiere solicitar que el pais que tiene

este tipo de barcazas informe cuales.

Numeral 13. Certificado de Proteccién del Buque
(SOLAS. Regla XI-2/2.2) Mayores de 500 Tn o
DECLARACION DE PROTECCION

Se deberia establecer un documento
equivalente para naves de arqueo bruto
menor a 500.

Numeral 15. Derroteros de la Zona en donde
navegar

El codigo de deficiencia nimero 1530.5 del
Listado Consolidado, en relacién al Cédigo
de deficiencias de ViAa del Mar le
corresponde al numeral 16.

Se sugiere asignarle un nuevo nuimero de
cédigo de deficiencia o quitarlo del Listado
Consolidado en el cual existe de forma
similar el numeral 14 Carta o Croquis de la
Zona a Navegar.

Numeral 16. Reglamento para Prevenir los
Abordajes (I1)

La referencia (ll) indica: Mientras no esté vigente
el Reglamento para la Hidrovia, se utilizara el
Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes

El cédigo de deficiencia nimero 1530.3 del
Listado Consolidado, en relacién al Cédigo
de deficiencias de ViAa del Mar le
corresponde al item "Cuadro de Sefiales de
Salvamento" que no esta en el listado.

Se sugiere colocar el nimero de cddigo de
deficiencia correcto 1530.5.

Asimismo, comentar que el reglamento 4
"Reglamento para prevenir los abordajes”
fue internalizado por los 5 paises.
signatarios, se sugiere quitar la referencia.

Numeral 19. Identificacion de Buques.

Tiene como codigo de deficiencia el ndmero
9900.00

El cédigo de deficiencia numero 9900.0 en
el mismo Listado Consolidado también se
les atribuye a los numerales 85 Botiquin, 86
Manual de Primeros Auxilios y 87 Camilla.

Se sugiere cambiar el cbédigo por la
numeracién 900.13 que emplea el Cddigo
de deficiencias de Vifia del Mar

R




ANEXO Ili

ANALISIS DEL LISTADO CONSOLIDADO DE SUPERVISION 2018”

Numeral 20. Planos de Arreglo General y de
Lucha ¢/ Incendios (VIII)

La referencia (V1) indica: En lugar del Plan de
Lucha contra Incendio, exigir un PLAN DE
SEGURIDAD (Plano de Seguranca)

Se sugiere solicitar una aclaracién de la
referencia "En lugar del Plan de Lucha
contra Incendio, exigir un PLAN DE
SEGURIDAD (Plano de Seguranca)', si
solo se aplica a naves de bandera brasilefa
o para todas.

Numeral 22. Certificado de Carga sobre
Cubierta (IV)
La referencia (IV) indica: Aplicables solo a

buques y barcazas porta contenedores vy
remolcadores cuando transporten carga. Para
embarcaciones de bandera brasilefia no hay un
certificado especifico para transporte de carga
sobre cubierta, pero consta la autorizacién para
transporte de carga cubierta en el CERTIFICADO
DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
(Certificado de Seguranca de Navegacao)

Bolivia al igual que Brasil no emite el
"Certificado de Carga sobre Cubierta" pero
consta la autorizacion para el transporte de
carga en cubierta en el Certificado de
Seguridad de la Navegacién, tal cual lo
estipula el Articulo 15 del Reglamento 1
"Unico para el Transporte de Mercaderias
sobre Cubierta de Embarcaciones de la
Hidrovia" que no exige la emisién del
mencionado certificado.

Se sugiere consultar a los otros 3 paises
restantes si emiten un certificado especifico.

= Numeral 22 A) Licencia de Estacion de Radio.

= Numeral 22 b) Libros reglamentarios.
(navegacién y maquinas)

* Numeral 32 a) Axiometro o indicador de
angulo de palas de timén o toberas.

= Numeral 40 A) Tablero de luces de
navegacion. (prueba alarmas)

» Numeral 62 a) Fugas de combustible, aceite y
agua

= Numeral 62 b) Manédmetros / Indicadores
= Numeral 62 ¢) Alarmas de maquinas

= Numeral 69 a) Sentina Limpia (sin restos
oleosos con riesgo de incendio)

= Numeral 84 a) Reconocimientos médicos.

Todos los numerales que seguro fueron
insertados después de las primeras
versiones del Listado Consolidado, se
colocaron como subindices con letras
mayuUsculas o minUsculas.

Se sugiere volver a remunerar los lugares
de los codigos de deficiencia
ordenadamente por qué no alteraria el
sentido de la Lista.

= Numeral 43 a) Disponibilidad inmediata.
(Elementos salvavidas)

= Numeral 43 b) Instrucciones operacionales
(Elementos salvavidas)

= Numeral 47 a) Disponibilidad inmediata.

* Numeral 52 a) Instrucciones operacionales

Se sugiere volver a remunerar los codigos
de deficiencia ya qué no alteraria el sentido
de la Lista.

Y aclarar a que se refiere o quitarlos de la
lista, ya que Ila disponibilidad e
instrucciones operativas se  verifican
durante las supervisiones y pueden ser
asentadas en el cédigo de deficiencias al
gue se relaciona.

Numeral 41. Bote Salvidas, Trabajo o Balsa (si
se encuentra en plano) (*)

Se debe corregir la palabra Salvidas por a
correcta SALVAVIDAS.

Se sugiere quitar el simbolo (*) que no es
referencia que tenga que ver con este item,




ANEXO 11l

ANALISIS DEL LISTADO CONSOLIDADO DE SUPERVISION 2018”

ya que el mismo es referente a la Exigencia
supeditada a la entrada en vigencia de la
parte del Reglamento RIOCON relacionado
con el mismo.

= Numeral 44. Bomba de Incendio capaz de
servir a dos lineas simultaneas (Principal y
Emergencia acorde plano)

= Numeral 45. Cajas, Mangueras, Conexiones y

Lanzas.
= Numeral 46. Repartidor Universal.

= Numeral 47. Extintores portatiles y
semiportatiles.

= Numeral 52. Sistema de L.C.I. (Acorde Plano
Correspondiente Aprobado por el Estado de
Abanderamiento).

= Numeral 67. Proteccidon de zonas moviles
= Numeral 68. Proteccion de zonas calientes

= Numeral 69. Niveles de tanque de
combustibles (vidrios y con proteccidn)

= Numeral 79. Brida de conexion universal

En la Columna "BARCAZAS (Especificar
con / sin dotacion)", esta escrito (T) Sl, que
debe estos items aplicarse a barcazas que
transportan hidrocarburos (Tanque), en
ningdn lado del listado se encuentra esta
referencia.

Se sugiere aclarar este letra T.

Numeral 50. Bomba de achique portatil

El codigo de deficiencia nimero 760.1 del
Listado Consolidado, en relacién al Cddigo
de deficiencias de Vifia del Mar le
corresponde al numeral 62.

Se sugiere asignarle un nuevo ndimero de
codigo de deficiencia.

Numeral 53. Sistema fijo 'de extincién de

incendios

El cédigo de deficiencia numero 700.2 del
Listado Consolidado, en relacién al Codigo
de deficiencias de ViAa del Mar le
corresponde al numeral 52.

Se sugiere asignarle un nuevo numero de
codigo de deficiencia o en caso de que sea
lo mismo que el numeral 52, quitarlo del
Listado Consolidado.

\Numeral 61. Sistema de gobierno principal y

emergencia (prueba)

El codigo de deficiencia nUmero 1440.4 del
Listado Consolidado, en relacién al Codigo
de deficiencias de Viha del Mar le
corresponde al numeral 28.

Se sugiere asignarle un nuevo numero de
codigo de deficiencia.
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ANALISIS DEL LISTADO CONSOLIDADO DE SUPERVISION 2018”

Numeral 62. Sistema de achique (1 bomba de
achique e incendio y 1 de servicios generales
como minimo)

En la Columna "BARCAZAS (Especificar
con / sin dotacién)", esta escrito "Provisto
por el Remolcador”.

Se sugiere colocar NO, ya en la supervision
de debe verificar que el remolcador cuente
con este item.

Numeral 67. Proteccion de zonas moviles

El codigo de deficiencia nimero 1400.0 del
Listado Consolidado, en relacién al Cédigo
de deficiencias de Vifa del Mar no existe.

Se sugiere cambiar el nimero de cédigo de
deficiencia por el exacto 1400.

Numeral 68. Proteccidén de zonas calientes

El cédigo de deficiencia nimero 1440.4 del
Listado Consolidado, en relacién al Cédigo
de deficiencias de Viha del Mar le
corresponde al numeral 67.

Se sugiere cambiar el nimero de codigo de
deficiencia por el exacto 1400.1

Numeral 70. Estado de cubierta y casco,
barandillas, escaleras y bordas

El codigo de deficiencia nimero 1200.0 del
Listado Consolidado, en relacién al Cédigo
de deficiencias de Vifia del Mar no existe.

Se sugiere colocar el codigo de deficiencia
por el exacto 1200.

Numeral 72. Marcas de seguridad y lineas de
flotacion

El codigo de deficiencia nUmero 1200.0 del
Listado Consolidado, en relacién al Cédigo
de deficiencias de Vifa del Mar no existe,
pero el mas parecido 1200 le corresponde
al numeral 70.

Se sugiere cambiar el nimero de cédigo de
deficiencia por el exacto 1200.1

= Numeral 85. Botiquin
= Numeral 86. Manual de primeros auxilios

» Numeral 87. Camilla

El codigo de deficiencia nimero 9900.0 del
Listado Consolidado, en relacién al Cddigo
de deficiencias de Vifa del Mar no existe, el
mas parecido es el 9900 y se utiliza para
los tres numerales 85, 86 y 87
indistintamente.

Se sugiere asignar otro nimero para cada
item o de lo contrario fusionar los tres en
uno solo tal como esta en el Cédigo de
deficiencias de Vina del Mar.

—%
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ANALISE DO SISTEMA INTEGRADO DE SUPERVISAO DE EMBARCOES DA
HIDROVIA PARAGUAI-PARANA (HPP).

No dia 25/09/19 esteve na Capitania Fluvial da Pantanal (CFPN) uma equipe da
Armada da Bolivia, composta pelos Capitio de Fragata Edwin BRAVO Lucana, Tenente
CRESPO e Tenente UZQUIANO com o objetivo de apresentar e dirimir algumas
dividas sobre Sistema Integrado de Supervisdo de Embarcagbes da HPP.

Na ocasifio os inspetores da CFPN apresentaram aos oficiais bolivianos a
ocorréncia dos seguintes erros apresentado pelo sistema:

Apos diversas tentativas para registrar um novo OSERP e ALTA DE NAVE, foi
constatado que eram necessarios numeros de caracteres exatos nos campos de
preenchimento, como telefone do OSERP e ntimero IMO das embarcagdes. Do
contrario, aparecia a mensagem abaixo: '

Estado do sinalizador de registro do usuaric

Ocorret 4m erro ao-registrar 0 usuario

'} 'f,: Voﬁaraira -

Foi observado ainda que os dados larfgiados de NUEVO OSERP e ALTA DE
NAVE néo ficaram mais disponiveis para consulta:

"@ TSt st

MODIFICAGAO DE DADOS DE UM OSERP

N Pesson

1 Renaido De Santos

Editar

2 Roraidins Santos

3 Rongld Porocarern

i
S .
Além disso, foi observado que, apdésio langamento de uma inspegdo com
deficiéncias, ndo aparece 0 FORM B na emissio de documentos € o FORM A aparece
como “sem deficiéncias™. ,

Em razio das observagdes acima ' foram apresentadas sugestdes para
aprimoramento do sistema, tais como: 5

a) A inser¢do de dados nfo deveria e'sftar condicionada a caracteres em uma
quantidade exata, deixando o Administrador e os OSERP com a possibilidade de inserir
dados corretos, independente das especificidades.

b) E necessario que o Administrador tenha a possibilidade de cadastrar
embarcagOes de bandeiras diferentes e ter acesso aos dados de embarcagdes langadas
pelos Administradores de outros paises membro do Acordo.




c) O rol de codiges de deficiéncias presente no sistema € de grande utilidade,
contudo, as deficiéncias deveriam ser separadas por tipos especificos de deficiéncias.

Os etros e sugestdes apresentadas foram anotadas pelos oficiais da Bolivia a fim
de realizar as corregdes e¢/ou inclusdo das sugestdes.

A partir do dia 18 de outubro iniciou-se o langamento das inspe¢des realizadas
pelos inspetores da CFPN com sucesso. Contudo, foi observado que nem todos os
codigos de deficiéncias relacionados na lista do “Listado Consolidado de
Supervision” estdo disponiveis para langamento no campo “Deficiéncias encontradas
nesta Inspecdo”. Sendo assim, sugere-se que sejam disponibilizados todos os codigos
quando da insercdo das deficiéncias. o

No dia 21 de outubro foram recebidas as primeiras mensagens (e-mail)

informando a respeito de inspegdes realizadas por outros paises membros do Acordo da
HPP. -

Cdfumbé-MS, em 07 de novembro de 2019.




