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ACTA DE LA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE EL REGLAMENTO 7
“REGIMEN UNICO DE DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS CONVOYES DE LA -

~ HIDROVIA” ¥ REGLAMENTO 10 “RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y

~ CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA Emamcacmuss"

En M_anievkieo, Repubﬁca Gﬁental del i.}ruguay, el 17 y 18 de mayo de 2023

- se desarrolld la reunidn del Grupo de Trabajo sobre el | eg!amenio 7 "Régunen‘
S de Dimensiones Maximas de los Convoyes” y el F egl 10
- ientos, Inspecciones y Certificado  de Seguridad para las

| Em caciones” que contd -con la presenma de los represantantes de las

es competentes en la materia de las delegaciones de la Reptiblica
na, del Estado Plurinacional de Bolivia, Repubiica Federativa del Brasil,

Paraguay y Reptiblica Oriental del Urugua
modalidad hibrida. Se adjunta némina de participantes como Anex po de
- Trabajo. continué con el mandato que le asignd la L Reunién _-de SO 1611 del
Acuerdo realizada en Santa Cruz de Ia Sier‘fa ‘Estado Plurinacional de Bolivia dal 23

% y24deadubmﬂe2518

1. Reglamento 7 “Régimen lflnico de B;mensionas Maximas: de los Convoyes
de la Hidrovia”,

C_ _-"”-afectos de establecar dimensiones maxin
e eslora y 65 metros de manga en el tramo pendiente entre
almira. El Grupo de Trabajo | F
aron realizar los estudios a part__ de_ Darametr
nser consansuados poar iasdj legaciones.

tada en el tramo afecta g.gm--_,
lio la _ei‘cxematda ta r




del Acuerdo de Santa Cruz cons:gnado en su Articulo 1, de favorecer Ia eficiencia de
la navegacién y el transporte comercial. Sugirié, entre otras altematwas ia
posibilidad de constatar la potencia mediante la medicion in situ del valor de medida
en el eje de salida, mediante pruebas de empuje, entre ofras.

Se seguira utilizando como msurnn para la evaluacion técnica los: estudios que
fueron presentados, u otros que se requieran a futuro, entre ellos 2t informe Final d

 la Investigacion realizada por el Centro de Investigacién y Entrenamiento Maritime

_ Fluvial (CIEMF), mdenﬁﬁcada ‘como Proyecto “CPTCP IV",

Se acordé reafirmar la lmportanc;a de mantener las condmnas de segurk
través de la apkcacu&n de los planes de gestién a bordo de cada embar cacién para
garantizar la eficiencia y seguridad de los equipos, las | rsonas y el medio
ambiente. Se ar;aimx Ja posibilidad de establecer y recomendar incentivos de
cumpltmiento de protocolos y planes de gestién,

- Se acordd, ademas, para seguir evaluanﬁa la propuesta y ofras alternativ;
un relevamiento del registro de estadisticas de acaetimientos y su
efectos de, entre otros, determinar el porcentaje de acaecimientos atribu
‘cuestiones de relacién entre carga y potencia, a efectos de analizar Ja necesidad
mantener o modificar estandares de seguridad.

1.3; Vawdw-minM;.-en.la Hidrovia Paraguay — Parana

Se continud evaluando la propuesta de la delegacion de Paraguay de establec r U
“velocidad minima de 4 km por hora para los convoyes de subida en toda a wavia ;

Paraguay ~ Parana. La velocidad minima requerida en los tramos de jurisc
la Repuiblica Argentina de la {PP es de 7 km por hora respecto al fo :__aguas anﬁ:a
y esta establecida incién al criterio consignado en el Articulo 2.3 del Reglamer

7. Se acordd continuar el analisis de la propuesta.

Se acordé considerar el insumo presentado por la Delegacion ﬁe n
ocasidn de la reunion del 21 y 22 de junio de 2022 para eventuales modificaciones
Reglamento 7.

Fmafmente se.acordé estab}ec:er un Equipo Téc!m@ de?traba;a e se
de propiciar y analizar insumos que permitan revisar los pardmetros existentes
relacion entre |a cargs y potencia y recomendar la. aplicacién de ofros, orientac

~ seguridad de la navegacion ¥y proteccion del medio ambiente. El Equ
puede recurrir a las instancias. Que estime oportunas para recal SurT
con el apoyo y noordmacam dela Secretaria de la Cormsaén dalmm

| 2 Reglamento 10 “Recnnocimaontos lnspeg:ciones v Certrﬁcado de Stgundnd
para Embarcaciones”

2.1.Inspecciones
Se acord6 la necesldadf-'-de implementar el acuerdo alcanzado en ocasaén de la
a: “que

reumén del Grupo abajo realizada ef 1 de noviembre de 2017 respe
ia& supervistbn _}-'-'_réni:aai;zedes on puerto o navegacion, cuanab axtstan ci‘wus T

favorecer la eﬁcaencla 'y el transporte comercial y garantiza tmﬂmm_ L



=d&nuncaas=-mhemntes al estado de situacién de una embarcacién o cuando
. autor Jad competente lo considere compeltente o en caso de averia ‘que pueda
‘afectar la navegabilidad & idoneidad de la nave o artefacto naval. Las mismas se

ar sin afectar la operatividad ni generar demoras injustificadas y sin
a el buque Como resultado de la supervisién se entregara al bugue
aso de no presentar observaciones o deficiencias este tendrs una
igez de  meses y serd reconocido por los restantes estados de la HPP. Los
reporte .s seran comunicados al reg:stm de bandera y a la Secretaria Ejecutiva de Ia

: so |a '-infomamén y datos que las deiegac:ones estan introduciendo al
- S = -instd a que se continten actuahzanda a efectcs de mantener la
mfmnacrén:.dmponibie a tiempo real. .

Se presenfamn ademés sugerencias para compiementar la infanﬁaclén drspantbie. :
en a de manera a ampliar el alcance de los datos estadisticos que registra
acidad de analizarios.

delegacion Argentina : presentt modrﬁcacmas para complementar, numerar,

ificar, t‘:!a tfica_ describir la informacion del Listado Consolidado de 2018. Se
j 0 Anexo Il. Las delegaciones se comprometieron a revisar la pro
pr comentarios para lo que se estabiec;ﬁ un mecanismo de mtmbm de'
= Gonsu!tas , :

'Sa a& que el SlCSEB se encuentra en su etapa de consehdacw&n como
hemramienta de nCicm iento y que por su relevancia y u!ihdad requiere una
por lo que se recomienda a la Comision del Acuerdo recibir 1a
nta como resultado principal del Grups de Trabajo e !mpuisar su
cién, implementacion yperfeccwnamrento con apoyo dei 3 Seg:
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" |Ejercicio lono del huque

Eiereicios-de lischa contra illc;eh_dfc

_{Opeéraciones dél puente

Manipuleo de la:carga _
. Operaciones de las instalaciones de magui







