ACTADELA
XXXIII REUNION DE LA COMISION DEL ACUERDO

En la ciudad de Asunciéon, Republica del Paraguay, durante los dias 25 y 26 de
noviembre de 2008, se llevd a cabo la XXXIII Reunion de la Comisiéon del Acuerdo,
con la presencia de las Delegaciones de los Paises Miembros, cuya nomina figura como
ANEXO L

La Delegacion de Paraguay en su caracter de anfitrion, dio la bienvenida a todas las
Delegaciones renovando su complacencia por ser sede de la presente reunion.

A continuacidn, el Cap. Sergio Dorrego, Delegado de Argentina y Presidente de Turno
de la Comision, dio apertura a la reunion, deseando €xitos en las deliberaciones.

Previo a dar inicio al tratamiento del Temario propuesto, la Delegacion Argentina
realizd algunos comentarios respecto de los tiempos administrativos y las convocatorias
a reuniones de la Comision del Acuerdo.

En tal sentido expreso:

“En primer lugar, como todos sabemos, al finalizar cada una de las reuniones se deja
establecido el mes y la semana en que se convocara a la siguiente reunion, esto conlleva
que aproximadamente un mes antes de la semana prevista se realice en consulta a todas
las delegaciones los dias exactos de reunion, por lo que estando la reunion prevista con
mucha antelacion sélo bastaria confirmar los dias dentro de la semana establecida. Lo
cual no deberia demorar mas alla de 3 o 4 dias.

Sin embargo, las respuestas o contra propuestas se demoran en dos o tres semanas y
pone en riesgo la posibilidad de asistir, por lo menos en el caso de Argentina, debido a
los tramites que se deben llevar a cabo internamente en cada Estado Parte para lograr las
autorizaciones de desplazamiento a otro pais.

En otro orden parte de las complicaciones que generan las demoras antes expuestas se
han debido a la necesidad de coordinar las reuniones de Comision del Acuerdo con las
del CIH, por lo que debemos destacar que ambos organismos resultan independientes
entre si y deben establecer las fechas y temarios de reuniones sin condicionarse entre
ellos”.

La Delegacion Argentina sugirio se tome en cuenta sus comentarios y propuso:

1.- Solicitar a la Secretaria junto con la Presidencia Pro Témpore que proponga y
consulte con un mes de anticipacion a la semana prevista, sobre las fechas para la
realizacion de las reuniones. Solicitar a las Delegaciones que no demoren mas alla de 3
o 4 dias para responder y/o proponer modificaciones, a fin de poder concretar los
tramites internos en cada Estado Parte para poder concurrir a la convocatoria.

2.- Sugerir a todas la Delegaciones no condicionar las reuniones de la Comision del
Acuerdo a las reuniones que se coordinen en el ambito del CIH.




3.- Asimismo se solicito a la Secretaria que instrumente los medios necesarios para
lograr mayor celeridad en las comunicaciones con las Delegaciones, dado que se han
experimentado algunas complicaciones en esta materia en los tltimos tiempos.

Las Delegaciones expresaron su acuerdo con la propuesta.

La Delegacion de Bolivia solicité con respecto al punto anterior, que los envios de las
notas oficiales de convocatoria se remitan al Ministerio de Relaciones Exteriores .

La Delegacion de Brasil recordé la necesidad de que el envio de las notas oficiales de
convocatoria se realice por medio de fax ademas del correo electronico.

Seguidamente, se dio lectura al Temario tentativo.

La Delegacion de Brasil solicité incluir en el punto Varios el tema “Armonizacion de
cartas electronicas para aguas interiores”.

La Delegacion de Argentina solicitd incluir en el punto Varios el tema “Gestion de
seguridad previa al despacho de las embarcaciones”.

En tal sentido, fue acordado el siguiente Temario:

1. Transmision de la Presidencia de la Comision a la Delegacion de Bolivia.
Consideracion de notas recibidas y remitidas entre la XXXII y XXXIII Reunion.
Condiciones de seguridad de las embarcaciones.
Transporte de carga a granel con peso especifico superior a 1,3 Tn/m®.
4. Condiciones de seguridad de la navegacion.
Regularizacion de situacion de Pilotos (practicos y baqueanos)
5. Condiciones de matriculacion de las embarcaciones de la HPP.
Matriz sobre condiciones de matriculacion de embarcaciones.
6. Reglamentos de la HPP:
a) Adecuacion del Convenio MARPOL.
b) Reconocimientos, Inspecciones, y Certificados de Seguridad para las
Embarcaciones de la HPP (Listado de Inspecciones Extraordinarias).
¢) Régimen Unico de Dimensiones Maximas de los Convoyes de la HPP.
7. Temas Aduaneros.
Reunion con los armadores.
9. Varios.
a) Armonizacion de cartas electronicas para aguas interiores.
b) Gestion de seguridad previa al despacho de las embarcaciones.
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1. Transmisién de la Presidencia de la Comision a la Delegacién de Bolivia

La Delegacion de Argentina propuso 21 las demas Delegaciones que se aplique el Art. 6
del Reglamento de la CA que habla sobre las funciones del Presidente de la Comision y
la permanencia en el ejercicio de la misma durante el periodo de un afio.

Las demas Delegaciones acordaron ajustarse a lo dispuesto en el Reglamento Interno
de la CA., permaneciendo la Delegacion de Argentina en la Presidencia de la Comision.
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2. Consideracién de notas recibidas y remitidas entre la XXXII y XXXITIT Reunion.

La Secretaria de la Comision inform6 que, ademas de la correspondencia recibida y
remitida para la convocatoria de la presente reunion, ha recibido por parte de la
Delegacion de Uruguay dos originales del Acta del Grupo Ad Hoc reunido el 16 y 17 de
octubre en la Ciudad de Montevideo, Uruguay, un ejemplar para la Delegacion de
Argentina y otro para la Secretaria de la Comision.

Ademas, recibi6 la comunicacién de Bolivia sobre las condiciones de matriculacion de
embarcaciones para ser incorporadas a la Matriz.

3. Condiciones de seguridad de las embarcaciones.

Transporte de carga a granel con peso especifico superior a 1.3 Tn/m>.

La Delegacion de Brasil recordo el procedimiento que adoptc’) para hacer cumplir el
articulo 1.3.3 del Reglamento de Reconocimiento, Inspecciones y Certificados de
Seguridad, referente al transporte de carga a granel con peso especifico superior a 1,3
t/m’:

- se exige que, en Certificado de Seguridad de la Navegacion (CSN) emitido o
renovado a partir de 1 de enero de 2009, esté consignado el peso especifico maximo
que la barcaza puede transportar;

- en el caso de CSN emitido o renovado antes de 1 de enero de 2009 que siga valido,
se aplica la regla de transicion: se exige que el convoy porte la declaracion del
armador garantizando que la barcaza esta en condiciones de transportar la carga con
seguridad.

La Delegacion Argentina manifestd que a medida que los certificados expedidos por su
autoridad maritima vayan venciendo, se incorporara a los nuevos certificados lo
solicitado por la referida resolucion brasilera.

Por su parte la Delegacion del Paraguay, indico que a finales del presente afio gran parte
de la flota renovara sus certificados y que no seria posible realizar las inspecciones
necesarias para otorgar la certificacion solicitada por el Brasil. En tal sentido solicito
una extension en el plazo para la entrada en vigencia de dicha exigencia.

La Delegacion de Bolivia expreso que seran informados los usuarios de la Resolucion
emitida por la Autoridad Maritima del Brasil.

La Delegacion de Brasil agradecio la colaboracion de las demas Delegaciones y pidio

que la autoridad fluvial paraguaya transmita formalmente una propuesta de
cumplimiento a la Autoridad Maritima Brasilefia.

./ | 5 |
S # " |



4. Condiciones de seguridad de la navegacion.

Regularizacion de situacion de Pilotos (practicos y baqueanos)

En su caracter de Coordinador de la Reunion del Grupo Ad Hoc llevada a cabo en
Montevideo para tratar este tema, el Cap. Eduardo Aguifiaga realiz6 un resumen de los
resultados de esta reunion, que se baso en el temario propuesto por la Presidencia Pro
Témpore, y cuya acta se acompafia como ANEXO IL

Respecto a las estadisticas, se indico que las mismas no fueron aportadas en la citada
reunion por no contar las autoridades con dicha informacion.

Asimismo, la Delegacion de Brasil atento a los reclamos del sector privado con relacion
a la formacion de profesionales, manifesto su deseo de ofrecer el acceso a su centro de
formacion ubicado en la ciudad de Foz de Iguazu.

Por su parte, la Delegacion de Paraguay inform6 que se encuentra €n proceso de
incorporar a su Derecho Positivo el régimen uniforme sobre Pilotaje en la HPP.

La Delegacién de Uruguay propuso constituir un sistema transitorio que permita a los
profesionales capacitados, atento al articulo 18 del Reglamento de Pilotaje, realizar las
practicas correspondientes con el fin de obtener la habilitacion para ejercer como pilotos
de la HPP, hasta tanto se internalice el reglamento respectivo.

Finalmente las delegaciones presentes en la Reuniéon del Grupo Ad Hoc acordaron
proponer a la CA :

La creacion de un sistema transitorio hasta tanto se internalice el Reglamento respectivo
mediante el cual los Estados Partes facilitaran a los profesionales titulados por las
respectivas autoridades competentes de los 5 Estados Partes a realizar las practicas de
reconocimiento de zona y habilitarlos como pilotos de la HPP.

La Delegacion Argentina informé que recibid via correo electronico el dia 16 de
Noviembre el documento generado los dias 16 y 17 de Octubre por el Grupo Ad Hoc, y
ante la proximidad de la fecha de la Reunion de la Comision del Acuerdo decidio
realizar los comentarios respecto del documento en esta reunion.

En tal sentido expresé: “ La reunién Ad Hoc se convoco a fin de evaluar las posibles
soluciones ante la denuncia por parte de los armadores en la XXXII Reunion de la
Comision sobre faltantes de baqueanos para la navegacion en la Hidrovia Paraguay —
Paran4d. En base a esa posible circunstancia ésta Delegacion propuso un temario
tentativo para su tratamiento en la reunion de Octubre, el cual y a la vista del Acta
confeccionada fue aprobada por las demas delegaciones. Dicho Temario contenia en sus
dos primeros puntos la incorporacion de los datos estadisticos de los buques demorados
y/o detenidos por la falta de profesionales para cubrir la baquia en los distintos tramos
de navegacién en aguas jurisdiccionales de los Estados Parte, y ante tal circunstancia,
establecer la cantidad de profesionales faltantes por zona y jurisdiccion. Los Estados
Parte, siempre de acuerdo a la lectura del Acta, coincidieron en la inexistencia de datos
estadisticos o registros oficiales sobre demoras o detenciones d | embarcaciones como
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consecuencia de la falta de pilotos, siendo tales acontecimientos de solucion dispar por
parte de las empresas afectadas, lo cual no es comunicado oficialmente a todas las
autoridades.

Esta aseveracion por parte de las Delegaciones lleva a dos reflexiones:

1.- Indudablemente la falta de demoras o detenciones registradas por las autoridades
competentes en cada Estado Parte fundamenta la inexistencia de faltantes para cubrir los
tramos de navegacion con personal habilitado.

2.- La solucion dispar a que se refieren las Delegaciones, por parte de las empresas
supuestamente afectadas que no son comunicadas a las autoridades correspondientes,
puede entenderse como que supuestamente hay embarcaciones que navegan sin el
personal correspondiente y a riesgo de ser detenidos o demorados por la autoridad
cuando fueran detectados en esa situacion, pero tampoco tiene sustento ésta
circunstancia, ya que volviendo al punto 1 del Temario no existen demoras o
detenciones oficialmente registradas.”

Continuando con los comentarios respecto del Acta de Octubre, la Delegacion
Argentina manifest6 que en lo referente al punto 3 “Propuestas y alternativas en base a
las estadisticas para superar la escasez en cada zona y jurisdiccion de los Estados Parte”,
no tiene sentido su tratamiento, ya que las demoras o detenciones denunciadas son
inexistentes. No obstante ello, consultadas las autoridades competentes argentinas sobre
el tema, manifestaron que existen datos estadisticos en aguas jurisdiccionales nacionales
que expresan que durante el afio 2007 y 2008 no se han producido demoras o
detenciones por faltante de baqueanos para cubrir los servicios. Independientemente de
ello, en algunos casos, las propias empresas, pueden tener alguna dilacion en los
despachos por diferencias a la hora de acordar honorarios con los profesionales,
situacion que dista enormemente de considerarse un faltante.

En otro orden, acotod que ante la perspectiva de mayor incorporacion de embarcaciones
que demandara mas profesionales para cubrir las zonas de navegacion en jurisdiccion
argentina se han implementado medidas en los ambitos competentes de formacion para
cubrir las posibles necesidades futuras.

Con relacion al punto 4 que fuera incorporado por consenso de las delegaciones, se
remitié a lo expresado en el Acta de la XXXII Reunion de Comision y recordo que en
esa misma Acta se aprobo elevar al Comité Intergubernamental de la Hidrovia el tema
sobre reconocimiento y habilitacion de los Pilotos y Baqueanos de la Hidrovia, por lo
que no correspondia su tratamiento en la reunion Ad Hoc y tampoco corresponde en la
Comision del Acuerdo.

La Delegacion de Bolivia expreso que su pais cuenta con pilotos formados en Bolivia
pero que no estan habilitados para poder navegar en aguas jurisdiccionales de otros
paises miembros y que no tienen el mismo tratamiento en la HPP.

La Delegacion de Uruguay manifestd que se encuentra en la misma situacion que lo
expresado por Bolivia, pues tiene marinos capacitados y titulados que cumplen las
normas internacionales (Convenio OMI STCW/78-95) y que aspiran a navegar en los
buques de sus banderas en la HPP. Esto amerita que la postura fe esta delegacion esta




orientada no solo a la defensa de la marina mercante Nacional sino ademas en proteger
los derechos de los trabajadores del Uruguay, porque hay gente que no tiene trabajo, y
no es justo que existiendo demanda laboral no puedan embarcarse.

La Delegacion Argentina manifestd que habiendo sido agotado este tema técnicamente
y atento que en la XXXII Reunién de la CA se decidio elevarlo al CIH, no
corresponderia seguir tratando este tema en el seno de la Comision del Acuerdo.

La Delegacion de Bolivia expreso que la instancia esta agotada pero que en la Reunion
de Montevideo se habia planteado una solucion transitoria antes de ser elevado su
tratamiento al CTH.

La Delegacion de Uruguay solicito la opinion de las Delegaciones de Brasil y Paraguay
al respecto.

La Delegacion de Paraguay reiter6 que su Pais estd en vias de internalizar el
reglamento respectivo.

Por su parte, la Delegacion de Brasil planted que seria conveniente dejar en acta que
Brasil, Bolivia, Paraguay y Uruguay estan de acuerdo en crear un sistema transitorio
para que los pilotos puedan navegar en la Hidrovia en igualdad de condiciones en
consonancia con el espiritu del Acuerdo, hasta tanto se internalice el reglamento
pertinente.

La Delegacion de Argentina expreso que el Grupo Ad Hoc no tenia mandato de crear un
sistema transitorio para suplantar el Regimen de Pilotaje y que el Acta de Montevideo
no refleja la falta de profesionales.

5. Condiciones de matriculacién de las embarcaciones de la Hidrovia
Matriz sobre condiciones de matriculacién de embarcaciones.

La Secretaria de la Comisién informé que habiendo recibido la informacion de la
Delegacion de Bolivia, esta en condiciones de completar esta Matriz.

Las Delegaciones autorizaron que la misma sea circularizada en la brevedad posible.

Por otro lado, la Delegacion Argentina recordd su preocupacion por la deteccion en
reiteradas oportunidades de embarcaciones fluviales de bandera Panamefia en
navegacion comercial en la Hidrovia Paraguay — Parand, y que luego de varias consultas
se determin6 que las mismas no se encontraban registradas con tratamiento de bandera
en ninguno de los Estados Parte.

Esta situacion di6 lugar a que con fecha 18 de Septiembre pasado fueran imposibilitados
de continuar navegacion en las zonas Pilcomayo y Corrientes, aguas de jurisdiccion
argentina, 2 convoyes integrados por 26 barcazas de bandera Panamefia, dado que los
agentes maritimos actuantes no pudieron justificar bajo que registro de los paises
integrantes del Acuerdo se encontraban inscriptas. Pocos dias después, el 26 de
Septiembre, se acreditan copias ante la Direccion Nacional dg Transporte Fluvial y




Maritimo de Argentina, de los Certificados de Registro Provisional emitidos por el
Registro Internacional Boliviano de Buques y de los Certificados de Seguridad de la
Navegacion emitidos por el Bolivian Register of Shipping por la autoridad conferida por
el Gobierno de la Republica de Bolivia. Con el aporte de la documentacion mencionada
ambos convoyes continuaron su navegacion hasta el puerto de San Nicolas.

A este respecto, la Delegacion Argentina expreso la sorpresa de las autoridades, ante el
exiguo tiempo que demand6 la matriculacion de las embarcaciones en el Registro
mencionado, siendo importante destacar:

1.- La fecha de emision de los Registros Provisorios fue el 24 de Septiembre y su
vigencia de s6lo 14 dias o sea hasta el 8 de Octubre.

2.- Los Certificados de Seguridad de la Navegacion fueron emitidos con posterioridad a
la Matricula Provisoria, el 25 de Septiembre, cuando normalmente es requisito
indispensable contar con los certificados correspondientes para obtener la inscripcion.

La Delegacién Argentina sefialé que de un analisis preliminar de la matriz sobre
condiciones de matriculacién de las embarcaciones que se encuentra en proceso de
confeccién desde hace tres afios, se apreciaron diferencias en las tramitaciones y
condiciones de los distintos Estados Parte, pero no se pudo establecer si los plazos y
procedimientos para incorporar las embarcaciones antes mencionadas se encontraban
dentro de los de aplicacion en el Registro correspondiente, ya que no se habian incluido
hasta este momento los datos de la Reptiblica de Bolivia en la matriz en desarrollo.

En igual sentido el “Reglamento sobre la adopcion de requisitos exigibles comunes para
la Matriculacion de Embarcaciones” establece, en su Articulo 8°, que para solicitar la
Matricula en cualquiera de los Paises Signatarios del Acuerdo se debera acompaiiar los
certificados correspondientes acorde a lo dispuesto por el Protocolo sobre Navegacion y
Seguridad, donde se incluye el Certificado de Seguridad de la Navegacion, el que fuera
en el caso que nos ocupa emitido con posterioridad al de Registro Provisional.

La Delegacion de Bolivia tomo nota de esta situacion y efectuara las investigaciones
que correspondan para atender este tema.

6. Reglamentos de la Hidrovia.
a) Adecuacion del Convenio MARPOL.

La Presidencia de la Comision informé que en forma previa a la presente reunion, se
reuni6 el Subgrupo de Trabajo para la adecuacion del Convenio MARPOL a la HPP,
cuyo informe se acompafia como Anexo IIL

En tal sentido, las Delegaciones aprobaron lo propuesto por dicho Grupo de Trabajo.

Con respecto a la solicitud planteada por el Sector Armatorial, en el sentido de
participar en el tratamiento técnico de este Proyecto de Reglamento, las Delegaciones
instruyeron a la Secretaria de la Comisién para que invite a los Armadores a que
designen un Representante de ese sector para participar de las proximas reuniones de
ese Subgrupo.




b) Reconocimientos, Inspecciones, y Certificados de Seguridad para las
Embarcaciones de la HPP (Listado de Inspecciones Extraordinarias).

Se recordd que este tema ya fue tratado y acordado en anteriores reuniones y se decidio
que el mismo ya no sea incluido en el temario permamente de las futuras reuniones.

¢) Régimen Unico de Dimensiones Maximas de los Convoyes de la HPP.

La Delegacion de Brasil informé sobre las pruebas preliminares realizadas en modelos
de computador y de campo en la época de aguas altas en su tramo jurisdiccional.
Despues de la realizacion y el analisis de las pruebas durante las aguas bajas se podra
considerar una modificacion de las dimensiones de los convoyes.

La Delegacion de Uruguay record6 que en anteriores reuniones se habia tratado el tema
sobre las dimensiones maximas de los convoyes en el tramo comprendido entre San
Martin - Nueva Palmira donde se distinguian 2 situaciones diferentes: una San Martin —
San Nicolas donde existiria la posibilidad de un incremento de las dimensiones
méximas de los convoyes tanto en eslora como en manga, y en el otro tramo
complementario San Nicolas — Nueva Palmira no era viable dicho incremento por
razones de seguridad en la navegacion.

Uruguay manifesto en su oportunidad que dicha diferenciacion restaba competitividad
al segundo tramo respecto al primero y que no habia recibido analisis técnico que
avalara esa decision por razones de seguridad en la navegacion.

La Delegacion de Argentina conteste a lo que ya menciond en anteriores Reuniones
(XXX Reunioén) y dado que la Delegacion de Uruguay consideraba una desventaja y
desigualdad la exencion del 10 % en la eslora y un 20 % en la manga para el tramo Pto.
San Martin — Pto. San Nicolas adopté las dimensiones originales previstas en el
Reglamento.

Al margen de ello, mencion6 que continiia en estudio la totalidad del rio Parana al sur
de Confluencia. Al finalizar el mismo, se informaran las maximas dimensiones que el
estudio recomiende para ese tramo.

7. Temas Aduaneros.

La Delegacion de Paraguay recordd que este punto fue introducido en el temario para
presentar algunas inquietudes del Sector Armatorial, que seran recogidas en el punto 8
del temario de esta Reunién. Acordaron las Delegaciones llevar lo comentado en este
punto a sus respectivas Autoridades Aduaneras.

8. Reunion con los armadores.

En la ocasion, representantes de la CPTCP, efectuaron consideraciones sobre la
propuesta de Listado de inspecciones entregada en la anterior reunion.

La Delegacion de Brasil manifesté que dara su opinion sobre este punto en el plazo de
quince dias.




Los Armadores afirmaron que la piedra en la Marina Gatass es el obstaculo que debe ser
removido para normalizar la navegacion y el acceso al Canal Tamengo y pidieron las
medidas pertinentes de las Autoridades manifestando igualmente su disposicion a
participar financieramente.

La Delegacion de Brasil comunico que todavia no hay sentencias en las acciones
judiciales que impiden cualquier tipo de accion correctiva en aguas jurisdiccionales
brasilefias de la HPP. Informo, también, que se estan haciendo gestiones junto al Poder
Judicial de Brasil para acelerar los tramites procesales.

En cuanto al Grupo Ad Hoc reunido en la ciudad de Montevideo en octubre pasado,
estimaron que el resultado obtenido no fue conclusivo, por lo que propusieron que el
mismo siga trabajando y se realice una proxima reunion en la Ciudad de Asuncion.

Los Armadores informaron que la falta de tripulacion capacitada estd empezando a
afectar la competitividad y los costos de transporte de la HPP.

En atencion a la explicacion de los Armadores, la Delegacion de Bolivia manifesto que
la solucion a este problema no pasa por el tema estadistico sino que la misma se
encontrara en la plena vigencia del Reglamento del Regimen Uniforme sobre Pilotaje en
la HPP. Asimismo, considera que si bien las estadisticas son importantes para tener
claridad sobre el funcionamiento de la HPP, es mas importante que la normativa
correspondiente esté vigente. Esto permitira a los Pilotos capacitados de Bolivia trabajar
en igualdad de condiciones como el resto de los Paises Miembros, tal como estipula el
Acuerdo de Transporte Fluvial por la HPP.

La Delegacion de Uruguay manifestd la necesidad de diferenciar la existencia de 2
temas diferentes: uno el atinente a crear un sistema transitorio que permita que los
pilotos de los 5 Estados Partes puedan navegar en la HPP en igualdad de condiciones y
el otro tema es el de la capacitacion y titulacion de los futuros pilotos y tripulantes de
las embarcaciones que navegan en la HPP, por tanto, estd de acuerdo en reunirse en el
Grupo Ad Hoc concomitantemente con la CA.

La Delegacion Argentina manifestd su beneplacito por la preocupacion de los
Armadores en la formacién y capacitacion de sus tripulantes. Respecto de ello, preciso
que la cuestion no solo esta circunscripta a la capacitacion de los pilotos sino que abarca
al resto de la tripulacion, incluyendo oficiales de cubierta, maquinas y tripulantes de
marineria. En este sentido recordd que en el afio 1999 se habia aprobado un plan de
formacion y capacitacion de personal embarcado. La Delegacion manifestd ademas, que
resulta importante efectuar un seguimiento de como se est4 implementando dicho plan
en los cinco Paises. Propuso entonces, incorporar en la agenda de la proxima Reunion
de la CA el seguimiento de la implementacion antes mencionada.

Se compartia la propuesta del Grupo Ad Hoc, pero que esa convocatoria deberia ser
realizada por el CIH que es quien tiene el tema en consideracion.

Respecto a la Adecuacion del Convenio MARPOL propusieron denominarlo
“Reglamento para evitar la contaminacion de las aguas por los buques de la HPP”, y que
en la reunion de los técnicos para analizar este tema se incluyan a ingenieros navales
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del sector armatorial, con el fin de colaborar en trabajos necesarios para dicho
reglamento.

Los Armadores solicitaron una reunion con Autoridades de Aduanas y Sanidad de
Bolivia para atender las demoras en la liberacién de convoyes. La misma sera
formalizada a través del Ministerio de Relaciones Exteriores de Paraguay.

Propusieron a la CA que solicite a las Aduanas de los Paises de la HPP acepten el
“acta de precintado” como un adjunto oficial al MIC/DTA ya que en el modelo de
MIC/DTA el campo para N° de precintados en muy reducido.

Igualmente, solicitaron la implementacion del sistema AIS desde Buenos Aires hasta
Pilcomayo.

Asimismo, plantearon temas aduaneros a las distintas Delegaciones, las cuales tomaron
nota de las mismas y efectuaran las consultas respectivas a las Autoridades Aduaneras
de cada uno de los paises.

Pidieron a la Delegacion de Brasil que se realice una reunion de los armadores con el
Capitan de los Puertos del Pantanal y su reemplazante para discutir temas que se
analizaron en el work shop en Corumba.

9. Varios.
a) Armonizacion de cartas electronicas para aguas interiores.

La Delegacion de Brasil realiz6 una presentacion (Anexo IV) sobre el tema
concluyendo con las siguientes propuestas:

- Que los Estados Miembros del CIH se afilien al IEHG;

- Creacion de un Grupo de Trabajo (GT), de caracter estrictamente técnico, para
debatir el tema en el ambito de la hidrovia y deliberar, junto al IEHG, los cambios
de las especificaciones técnicas de las Inland ENC con el intento de preservar las
caracteristicas y los requisitos de la HPP,

- Que la Comisiéon del Acuerdo proponga al CIH la designacion de las
Instituciones responsables en la confeccion de las IENC en cada tramo de la HPP.

Las Delegaciones aceptaron las propuestas de la Delegacion de Brasil y acordaron,
sobre la afiliacién someterlo a consideracion de los Organismos competentes a nivel
nacional, y elevar al CIH la formacion del grupo de trabajo propuesto a los mismos
efectos.

b) Gestion de seguridad previa al despacho de las embarcaciones.
La Delegacion Argentina solicito a los Paises Parte que recomienden a los organismos

nacionales competentes que intensifiquen la gestion de seguridad previa al
correspondiente despacho de los bugques, pues en inspecciones |realizadas se han




detectado deficiencias y/o falta de equipamiento, en otras se constato la falta del
MIC/DTA, o inexactitudes en lo consignado en los mismos.

El 7 de noviembre pasado, personal de la Unidad de Control y Seguridad de la
Navegacion y Prevencion de la Contaminacion que se encontraba realizando una
inspeccion extraordinaria a un buque surto en el Km 1200 margen izquierda del rio
Parana, observo una persona del sexo femenino, comprobando que la misma no figuraba
en el rol de tripulacion ni en la lista de pasajeros.

Por lo expuesto y ante la nula colaboracion de su Capitan para acceder a la revision
completa del convoy, se realizé consulta y solicitud de orden de allanamiento al Sefior
Juez Federal de Primera Instancia de Corrientes.

Recepcionada la orden de allanamiento se destaca una comision con personal de la
Seccion Sumarios, detectandose en un camarote contiguo al del Sefior Capitan a nueve
mujeres, totalizando diez con la anteriormente hallada.

El Magistrado interviniente dispuso la detencion en caracter de incomunicados de la
totalidad de la tripulacion y el traslado de las mujeres para ser atendidas por personal
médico y por un Equipo interdisciplinario del Consejo Provincial de la Mujer
dependiente de la Secretaria de Desarrollo Humano.

Se destaca que el hecho se encuentra enmarcado dentro de la Ley de trata de personas
(Ley 26.364).

Proxima Reunion

Las Delegaciones acordaron la realizacion de la proxima Reunion en la semana que
comienza el 30 de marzo y finaliza el 3 de abril de 2009 en la Ciudad de Asuncion,
Republica del Paraguay.
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