ACTADELA
XXXIV REUNION DE LA COMISION DEL ACUERDO

En la ciudad de Asuncion, Republica del Paraguay, durante los dias 31 de marzo y 01 de
abril de 2009, se llev6 a cabo la XXXIV Reunion de la Comision del Acuerdo, con la
presencia de las Delegaciones de los Paises Miembros, cuya némina figura como
ANEXO L.

La Delegacion de Paraguay en su caracter de anfitrion, dio la bienvenida a todas las
Delegaciones renovando su complacencia por ser sede de la presente reunion.

A continuacion, el Cap. Sergio Dorrego, Delegado de Argentina y Presidente de Turno
de la Comisién, dio apertura a las deliberaciones agradeciendo a la Delegacion de
Paraguay las atenciones que concede a todas las Delegaciones durante el desarrollo de
las reuniones de los Organos de la HPP. Recordd, ademds, que en forma previa a la
presente reunion, el dia lunes 30 de marzo, el Subgrupo de trabajo de Adecuacion del
Convenio MARPOL a la HPP inici6 el analisis del Proyecto de Reglamento de
prevencion de la contaminacion por hidrocarburos provenientes de buques y artefactos
navales.

La Relatoria estuvo a cargo de la Lic. Ana Maria Delvalle, de la Secretaria de Hidrovia
de la Administracion Nacional de Navegacion y Puertos (ANNP) y la Lic. Haydee
Rodas del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Seguidamente, se di6 lectura al Temario Tentativo.

La Delegacion de Argentina solicitd incorporar en el punto Varios los temas:
“Transporte de contenedores vacios en la HPP” y “Lista de inspecciones” y propuso
excluir el tema “Armonizacion de cartas electronicas en aguas interiores” que fue

trasladado para su tratamiento en el seno de la CCT.

La Delegacion de Bolivia solicité incorporar en el punto 3 b) el tema “Habilitacion de
los pilotos y baqueanos de la HPP”

Finalmente se acord¢ el siguiente Temario:
1. Consideracion de notas recibidas y remitidas entre la XXXIII y XXXIV Reunion.

2. Condiciones de seguridad de las embarcaciones.
Transporte de carga a granel con peso especifico superior a 1,3 t/m?.

3. Condiciones de seguridad de la navegacion.
a) Plan de formacion y capacitacion de personal embarcado.

b) Habilitacion de los pilotos y baqueanos de la HPP.

4. Condiciones de matriculacion de las embarcaciones de la Hidrovia.
Matriz sobre condiciones de matriculacion de embarcaciones.

W g =



5. Reglamentos de la Hidrovia:
Adecuacion del Convenio MARPOL.

6. Carta de Intencion entre el Gobierno Argentino y la Empresa Hidrovia S.A.
7. Temas Aduaneros.
8. Reunién con los armadores.

9. Varios.
a) Transporte de contenedores vacios en la HPP.
b) Lista de inspecciones.

1. Consideracién de notas recibidas y remitidas entre la XXXIII y XXXIV
Reunion.

La Secretarfa de la Comisién informé sobre la Nota DNTF y M N° 86/09 remitida por la
Delegacién de Argentina solicitando se lleve a conocimiento de las distintas
delegaciones sobre la necesidad de que representantes de las Aduanas de los Paises
formen parte de las mismas teniendo en cuenta que en el temario se incorporan temas
aduaneros.

A continuacién, la Delegacion de Argentina propuso que dichos representantes
constituyan un grupo de trabajo que deliberen en forma paralela al plenario y cuyo
objetivo sea el de avanzar en la armonizacién de los procedimientos y controles en la
HPP:

Todas las Delegaciones expresaron su conformidad y se conformé el mencionado grupo
con el mandato de informar al plenario lo tratado de manera a ser incorporado en acta.

2. Condiciones de seguridad de las embarcaciones.
Transporte de carga a granel con peso especifico superior a 1,3 t/m?.

La Delegacion de Brasil recordé que en la anterior Reunién se habia informado sobre el
procedimiento adoptado para hacer cumplir el Art.1.3.3 del Reglamento de
Reconocimiento, Inspecciones y Certificados de Seguridad, referente al transporte de
carga a granel con peso especifico superior a 1,3 t/m?.

Sigui6 diciendo que la Delegacion de Paraguay habia indicado que a finales del afio
2008 gran parte de su flota deberia renovar sus certificados y que no seria posible
realizar las inspecciones necesarias y que en tal sentido solicitaba una extensién del
plazo para la entrada en vigencia de dicha exigencia.

En esa oportunidad, la Delegacién de Brasil solicit6 que la Autoridad Fluvial Paraguaya
transmitiera formalmente su propuesta a la Autoridad Maritima Brasilefia, lo cual fue
realizado por los canales diplomaticos correspondientes, pedido formal que fue
aprobado por el Gobierno de Brasil accediendo a una prérroga hasta el 30 de junio de
2009, como solicité la delegacion de Paraguay, con las condiciones de que los
certificados emitidos no tengan validez mas all4 del 31 de diciembre de 2009, y de que
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el convoy porte la declaracion del armador garantizando que la barcaza esta en
condiciones de transportar la carga con seguridad.

Para buques de otras banderas se mantuvo la decisiéon de que los certificados de
seguridad de navegacion emitidos a partir del 01 de enero de 2009 deben llevar
consignado el peso especifico maximo que las barcazas pueden transportar cuando sea
superior a 1,3 t/m3. Los convoyes cuyos certificados hayan sido emitidos antes de esa
fecha deben portar con la declaracién del armador garantizando la capacidad de
transportar la carga con seguridad. Toda la documentaciéon de lo expuesto por la
Delegacion de Brasil se incorpora al presente Acta como ANEXO II.

La Delegacion de Paraguay agradecio la extension que otorgd el Gobierno de Brasil y
expreso que se estan implementando los mecanismos para cumplir con las condiciones
exigidas por Brasil.

La Delegacion de Bolivia expresé que la Autoridad pertinente ya di6 aviso a los
Armadores para dar cumplimiento al procedimiento solicitado por el Gobierno del
Brasil.

3. Condiciones de seguridad de la navegacion.
a) Plan de formacion y capacitacion del personal embarcado.

La Delegacion de Argentina manifestd que tal como se habia sefialado en la anterior
reunién de la CA resultaba necesario efectuar un seguimiento y monitoreo respecto de
la formacion y capacitacion del personal embarcado y no solo relativo a los pilotos. En
este sentido recordd lo sefialado por la Delegacion de Brasil en la reunion del CIH en
cuanto que estimaba que los requisitos profesionales eran distintos entre los paises de la
HPP. Finalmente propuso buscar mecanismos que permitan explorar los diferentes
sistemas de formacion y capacitacion del personal embarcado y manifesté que seria
interesante que se conozcan los planes que se estan implementando en los Estados Parte
de la HPP.

La Delegacion de Uruguay manifesté que la formacion y titulacion de la gente de mar
deberian estar reguladas mediante la aplicacion del convenio de formacion y titulacién
de la OMI, STCW 78 y 95 mediante su adaptaciéon a la Hidrovia. Solo resta crear un
sistema que permita a los pilotos titulados de los diferentes Estados realizar las practicas
previstas en el Reglamento, para su habilitacion. Esta iniciativa de analizar la curricula
y los programas de formacion y capacitacion de los diferentes Estados con el objetivo
de armonizar los mismos les parece muy importante en la medida que este sea el primer
paso para lograr la habilitacion de los pilotos de todos los Estados con igualdad de
oportunidades.

La Delegacién de Argentina expresé con respecto a la referencia efectuada sobre la
aplicacion del Convenio STCW, que cabe aclarar que el mismo no es de aplicacién al
ambito a la HPP, por las caracteristicas propias de la navegacion fluvial. Es por ello que
tanto al redactarse el Protocolo de Navegacion y Seguridad como en el de Igualdad de
Oportunidades, se establecieron normas para determinar requisitos uniformes sobre la
capacitacion del personal embarcado. Esto es importante ya que existen normas en el
Reglamento de Pilotaje que hace mencion a los titulos otorgados por los paises
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miembros. Finalmente record6, que las Normas de la HPP, al igual que en la Argentina,
establecen claramente que los requisitos de capacitacion, ya sean practicos o tedricos,
son parte de la titulacion.

Al respecto, la Delegacion de Uruguay aclar6 que la aplicacion de las normas del
STCW, en aquellos casos que correspondan, nos brindan la seguridad de la capacitacion
y formacién de la gente de mar, tal vez incluso con exigencias mayores que las
necesarias, las cuales seran adaptables al igual que otros convenios de OMI. No
obstante, apoyan la iniciativa de armonizar las curricula.

La Delegacion de Argentina realiz6 una presentacion acerca de su sistema de formacion
y capacitacion en el ambito fluvial dentro de la Repuiblica Argentina, que se incorpora
como ANEXO III. ‘

La Delegacion de Paraguay expuso sobre sus planes de formacion y capacitacion e hizo
relacion a la creacion de la Escuela Nautica de la Armada en el afio 2007, del nivel
terciario en las carreras de Técnico superior de cubierta y de maquinas. Actualmente
estd teniendo buenos resultados tomando en cuenta la demanda de inscripeion por parte
de los interesados en la profesion.

La Delegacion de Bolivia, asimismo realizd una presentacién acerca de su malla
curricular para la formacion de Oficiales Fluviales de la Escuela Mercante, que se
agrega como ANEXO IV.

La Delegacion de Brasil comparti6 lo manifestado por la Delegacion de Argentina en el
sentido de armonizar los requisitos exigidos para la formacion y capacitacion del
personal embarcado. Informé que solicité a cada Delegacion sus respectivos contenidos
basicos y especificos de formacion y capacitacion. En ese contexto, las Delegaciones de
Argentina, Bolivia y Uruguay ya enviaron los datos a fin de viabilizar un estudio sobre
los requisitos comunes en los planes de formacion y capacitacion de tripulantes.

La Delegacion de Uruguay agradecié a la Delegacion de Brasil el trabajo que estan
realizando y expres6 que seria de mucho interés que la Delegacion de Brasil realizara
una presentacion para la préxima Reunion.

La Delegacion de Paraguay se comprometio en remitir la documentacién acerca de los
planes de formacién y capacitacion llevados adelante en el Pais, por intermedio de la
Secretaria de la Comision.

La Delegacion de Brasil informo que se hara el estudio de los curriculos en el ambito de
un proyecto de curso de nivelacién para los capitanes fluviales de la HPP, a ser
desarrollado en el Centro de Formacion de la Capitania Fluvial del Rio Paran4, en Foz
de Iguacu. El proyecto, a ser presentado a las demdas Delegaciones en la posible
brevedad, informara también los costos que, en la primera estimativa, serian del orden
de 200.000 reales para un grupo de 24 alumnos. ‘

La Delegacion de Argentina manifesté que dicho proyecto tenia que ser consistente con
las normas establecidas en el Acuerdo de Transporte de la HPP y en particular la
atribucion de las Autoridades competentes en lo relativo a los tramos de sus respectivas
jurisdicciones.



Todas las Delegaciones agradecieron a la Delegacion de Brasil por el trabajo realizado y
solicitaron incluir este punto en el temario de la proxima Reunion.

b) Habilitacién de los pilotos y baqueanos de 1la HPP.

La Delegacién de Bolivia manifest la necesidad de la internalizacién del Reglamento
“Régimen Unico de Pilotaje de la HPP” y considerd que el tema es muy importante ya
que se cuenta con Capitanes Fluviales que en la actualidad navegan en la HPP. En este
sentido comunicé que los Capitanes Fluviales que egresaran en un futuro inmediato, no
deberian atravesar los inconvenientes que se generan en la habilitacién de sus Capitanes
Fluviales debido al retraso en la internalizacion del citado Reglamento. Asimismo,
reiter6 que la verdadera integracién consiste en la igualdad de oportunidades y
condiciones para que los profesionales mercantes de todos los Estados Parte puedan
navegar libremente en toda la HPP, tal cual lo estipula el Acuerdo de Transporte Fluvial
por la HPP en su Art. 6.

La Delegacion de Uruguay se hizo participe con lo expresado por la Delegacion de
Bolivia y apost6 a este nuevo camino que se hablé en el punto anterior para solucionar
las carencias de un mecanismo de habilitacion que consistird en un sistema igualitario
para todos los paises signatarios del Acuerdo.

La Delegacion de Argentina expresé que la posibilidad de que las embarcaciones de
cada pais miembro sean tripuladas por nacionales de dicho pais dependia de su
Legislacion Nacional. Agregd que la obligacion de navegar con Baqueano en los
distintos tramos en la HPP, conforme lo establece el Acuerdo de Transporte, no
significa que las tripulaciones no sean integradas por nacionales, dependiendo ello de la
decision econémica de los armadores. Esto es, embarcar un Baqueano no deberia
implicar el desembarco de un oficial.

La Delegacion de Bolivia, seglin lo manifestado por la Delegacion de Argentina, reiter6
la solicitud a las partes de internalizar el Reglamento Unico de Pilotaje para generar
oportunidades en igualdad de condiciones

La Delegaciéon de Paraguay reiter6 la importancia de seguir buscando las condiciones
para ofrecer igualdad de oportunidades; en ese sentido resalt6 su voluntad politica de
internalizar el Reglamento de Pilotaje de la HPP, tal cual fuera expresado en la
XXXVIII Reunién del CIH.

La Delegacion de Argentina record6 que este punto ya se considerd agotado en el seno
de la CA y que el mismo fue remitido a consideracién del CIH.

4. Condiciones de matriculacion de las embarcaciones de la Hidrovia
Matriz sobre condiciones de matriculacion de embarcaciones.
La Delegacion de Brasil observd que en la nueva Matriz circularizada encontraron

algunas diferencias en relacion a los datos ya presentados y con miras a la revision de
esta Matriz entrego su listado de documentacion, que se agrega como ANEXO V.
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La Secretaria di6é lectura a las dos notas enviadas por el Registro Internacional
Boliviano de Buques. La primera, fechada el 12 de febrero, indicando que los requisitos
para el Registro de Embarcaciones Extranjeras en Bolivia que fueron insertadas en la
Matriz son correctos y la segunda fechada el 02 de marzo en el que se informa que
debido a la aprobacién de la Nueva Constitucion Politica del Estado Plurinacional de
Bolivia, los Requisitos que fueron insertados en la matriz podrian tener algunos
cambios, los cuales se haran conocer oportunamente.

La Delegacién de Bolivia aclaré que los cambios que se podrian introducir no seran
sustanciales y estos serdn comunicados en su oportunidad a los paises miembros.

La Delegacién de Argentina expresé que realizo un andlisis acerca de los datos
insertados en la Matriz y no encontré muchas diferencias entre los paises en cuanto a la
documentacion, si notd diferencias en el Sistema Impositivo Aduanero, motivo por el
cual solicité a las demas Delegaciones la informacion sobre los aranceles aplicados a las
importaciones de embarcaciones provenientes de paises no miembros del Acuerdo de la
HPP.

Las Delegaciones acordaron mantener este tema en la Agenda de la préxima Reunién.
5. Reglamentos de la Hidrovia.
Adecuacién del Convenio MARPOL.

En forma previa a la presente reunion, se reunié el Subgrupo de Trabajo para la
adecuacién del Convenio MARPOL a la HPP, cuyo informe se acompafia como
ANEXO VI

La Delegacion de Argentina present6 un proyecto de documento base sobre el
Reglamento, de acuerdo al mandato efectuado en la XXXIII Reunién de la Comision
del Acuerdo, el cual contempld algunos de los aportes presentados por el Delegado de
Brasil en el Subgrupo.

La Delegaciéon de Paraguay recordd que, con el animo de aportar elementos para la
discusion, circuld a las demas Delegaciones de manera previa a la reunién, un proyecto
de Reglamento.

El Subgrupo informé que alcanz6 importantes avances, no obstante en algunos aspectos
de determinadas reglas no se logré de momento unificar criterios con vistas a una norma
comun. El Subgrupo sugiri6 a la Comision del Acuerdo continuar con los trabajos.

Las Delegaciones tomaron conocimiento de lo actuado por el Subgrupo de trabajo y le
encomendaron continuar con el , intercambio de informacién via electronica
interreuniones, convocando al Subgrupo para el dia previo al inicio de la XXXV
Reunién de la Comisién del Acuerdo, para que inicien los trabajos y luego contintien en
forma paralela durante la reunion plenaria de dicha reunion.
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6. Carta de Intencion entre el Gobierno Argentino y la Empresa Hidrovia S.A.

Las Delegaciones de Argentina y Paraguay reiteraron lo expresado en la XVIII Reunion
de la CCT:

“La Delegacion de Paraguay informé que el MOPC esté trabajando en el proyecto de
Dragado y Balizamiento desde Asuncion hasta el Rio Apa, y que se estan realizando los
estudios correspondientes para la ejecucion de las Obras. El plazo estimado para la
conclusion del anélisis es de 6 a 8 meses y menciond que dicha obra es prioridad para el
pais. Con respecto al tramo compartido con la Republica Argentina solicito a esa
Delegacién comunicacion oficial con relacion a las obras proyectadas en ese tramo.

La Delegacién de Argentina ante la solicitud planteada por la Delegacién de Paraguay,
manifestd que se encuentra a consideracién una Carta de Entendimiento entre las
Autoridades Nacionales y la Empresa Hidrovia S.A., para el desarrollo de las obras de
Santa Fe al norte. En este sentido agregd que en el Boletin Oficial N° 31567 del 7/01/
2009 se publicé la Resolucion Conjunta N° 35/ 2008 y 1522/ 2008 en donde se
encuentra la mencionada Carta. Asimismo expres6 que informard a los Organismos
Nacionales competentes, la solicitud realizada por la Delegacion de Paraguay respecto a

los alcances y caracteristicas de las futuras obras”.
7. Temas Aduaneros.

Los representantes de las Aduanas de las Delegaciones de Argentina, Brasil, Bolivia y
Paraguay reunidos en forma simultanea al Plenario de la Comision, a los efectos de
tratar el punto N° 7 de la Agenda “Temas Aduaneros”, analizaron los siguientes puntos:

a) Precintado de barcazas mineraleras provenientes de Corumbé — Brasil.

b) Problemas de los manifiestos de embarcaciones provenientes de Paraguay hacia
territorio Argentino.

¢) Exigencia de precintado de contenedores vacios.

d) Aceptacion del Acta de Precintado.

e) Conformacion de Sub Grupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros en el dmbito de
la Comisién del Acuerdo.

Con relacién al primer punto “Precintado de barcazas mineraleras provenientes de
Corumba — Brasil”, se analiz6 el pedido realizado por la Camara de Armadores de
Bandera Argentina (CARBA) para que se consideren admisibles las tolerancias del
Decreto N° 343/2005, invocando el Art. 9 del Capitulo 5 del Protocolo Adicional del
Acuerdo, para las cargas de mineral de hierro a granel que se realizan en puertos
argentinos o en Nueva Palmira (Uruguay) para su transporte al exterior, en barcazas sin
precintar, y considerando el hecho recurrente de merma en las barcazas cargadas con
minerales, sin precintado por inconvenientes operativos, técnicos y de seguridad,
provenientes de Corumbd — Brasil con destino a puertos argentinos.

Previo intercambio de pareceres y el informe proporcionado por el representante de
Brasil referente al procedimiento utilizado para realizar las mediciones de las cargas de
minerales que es realizada por peritos que se encuentran registrados ante la Receita
Federal del Brasil, se acordé que en adelante las barcazas vengan acompafiadas del




Manifiesto de Cargas mas el Acta de Intervencion del Perito; asimismo que por medio
electrénico se realice la transmision del listado de los peritos registrados por la Receita
mads el facsimil del Registro de Firma hacia las demas aduanas, de manera que facilite el
control operativo. '

Por tanto, se acept6 el pedido realizado por la Camara Armadora, y se acord6 con la
Aduana de Paraguay realizar medidas especiales de control conforme al Articulo
mencionado.

Se establece como punto de contacto con la aduana de Brasil: Luiz Gustavo Erthal
Soares Silva, Inspector de la Receita Federal en Corumb4, Correo Electrénico: luiz-
gustavo.silva@receita.fazenda.gov.br

Con relaciéon al segundo punto, “Problemas de manifiestos de embarcaciones
provenientes de Paraguay hacia territorio argentino”, los representantes de Paraguay y
Argentina acordaron iniciar un proceso mas fluido de comunicacién referente al tema
puntual, a fin de lograr un control més efectivo de los Manifiestos.

Fl representante de Argentina solicit6 a la Aduana Paraguaya la utilizaciéon inmediata
del MIC/DTA entre las Aduanas de Argentina y Paraguay. A los efectos del control se
establecieron como puntos de contacto por parte de la Aduana Argentina: Oscar Alfredo
Pablo Bione, Director Regional de la Direccién Regional Aduanera de Resistencia —
Chaco — Argentina, Correo Electronico: obione@afip.gov.ar y por parte de la Aduana
de Paraguay: Oscar Molinas, Jefe del Departamento de Registro de la Direccién de
Procedimientos Aduaneros, Correo Electronico: oemolinas@aduana.gov.py.

Con respecto al tercer punto “Exigencia de precintado de contenedores vacios”, se
acord6 llevar el tema a consulta interna a fin de presentar propuestas en la préxima
reunion.

Con respecto al cuarto punto “Aceptacién del Acta de Precintado”, luego de la
implementacion efectiva del MIC/DTA por parte de todos los paises, las Aduanas
analizaran la factibilidad de utilizar un documento anexo en el que se detallen los
numeros de precintos conforme a lo solicitado por los armadores, considerando que el
campo para consignar niimeros de precintos en el MIC/DTA es reducido.

En el ultimo punto “Conformacién de Subgrupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros en el
ambito de la Comision del Acuerdo”, los representantes de las Aduanas elevaron la
sugerencia de la creacion del Subgrupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros a
consideracion de la Comision del Acuerdo.

La Delegacion de Argentina interpreté que la Reunion de los representantes de las
Aduanas de los Estados Parte ha sido altamente positiva. Propuso a las demas
Delegaciones conformar el Subgrupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros en forma
permanente acompafiando las reuniones de la Comision del Acuerdo.

La Delegacion de Paraguay agradecié al grupo de trabajo en el sentido de agilizar y dar

respuesta a los puntos que estaban pendientes y manifestd su conformidad en la
creacion del Subgrupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros.
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La Delegacién de Uruguay se comprometio hacer llegar a las Autoridades competentes
el Acta de la Comision. ;

Las Delegaciones acordaron la creacién de un Subgrupo de trabajo integrado por
representantes de las Aduanas de los Estados Parte a ser convocado a las reuniones de la
Comision del Acuerdo.

8. Reunidén con los armadores.

La Presidencia Pro tempore de la Comision del Acuerdo dié la bienvenida en nombre
del Plenario a los Representantes del Sector Armatorial agradeciendo su presencia en el
seno de la CA. :

El Presidente de la CPTCP agradeci6 el recibimiento e hizo un resumen de la situacion
en que se encuentra el Sector enfrentado a la crisis de cargas, de niveles de los rios que
impactan al desenvolvimiento de la navegacion por la HPP.

Entrando en el desarrollo de los puntos que se acordd de antemano tratar en la Reunion
con la CA, manifestaron lo siguiente:

1. Lista de Inspecciones Extraordinarias (check list).

La CPTCP confeccion6 un Listado de Inspecciones Extraordinarias con el objetivo de
simplificar y despersonalizar las inspecciones, ahorrando tiempo en la navegacion de los
buques en la HPP. Expresaron que su nuevo listado simplifica y disminuye los tiempos
de inspeccioén para que la navegacion no se vea afectada, y mencionaron haber recibido
una nota enviada por la Delegacién de Brasil que a su juicio era compatible con ese
entendimiento.

Asimismo, la CPTCP hizo referencia al listado que ya fue presentado en la XXXII
Reunién de la CA celebrada en Brasilia y que fue anexada al Acta de la mencionada
Reunién, indicando que la actual tiene muy pocas diferencias con la anterior y que
ayudar4 a un mejor control y se comprometieron a velar por su cumplimiento.

La Presidencia manifesté que en la actualidad existe un Listado de Inspecciones
Técnicas aprobado, no obstante propuso recibir el listado presentado por la CPTCP e
incorporarlo en el Acta de la Reunién para su correspondiente andlisis por las
Delegaciones.

La CPTCP sugirid, en todo caso, que se cumpla la vigente en la HPP ya que considera
que para algunas Autoridades, el Listado de Inspecciones Extraordinarias aprobado por
la CA, es desconocido.

La Presidencia recomendé a las Delegaciones la aplicacion del Listado de Inspecciones
Extraordinarias vigente por las Autoridades competentes de cada Pais signatario del

Acuerdo de Transporte Fluvial por la HPP.

Las demas Delegaciones apoyaron la propuesta y la recomendacion de la Presidencia.
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La Delegacién de Uruguay sefialé que le preocupa la generalizacion ya que entiende
que la Autoridad Maritima de su pais no se encontraria incluida en lo manifestado por la
CPTCP.

Como conclusién de este punto, se recepciond el nuevo Listado que se incorpora al Acta
de la presente Reunién como ANEXO VIIL.

2. Se cumplimente lo expresado en el Titulo V, Capitulo I Art. 41 del protocolo
Adicional del Acuerdo de Transporte Fluvial por la HPP sobre Navegacion y Seguridad,
en lo referente a los Incisos a) y b).

La CPTCP di6 lectura a lo indicado mas arriba y solicit6é su cumplimiento.

Ademas agreg6 la necesidad por parte de los armadores de la agilizacién del
procedimiento en caso de varaduras para la continuidad de la navegacién y mencioné un
caso ocurrido en aguas compartidas en un tramo paraguayo-argentino.

La Delegacion de Argentina manifestd6 que en los casos que se traten de asistencia y
salvamento el Art. referido por la CPTCP es solo de aplicacion para aquellos tramos en
donde mds de un pais ejerce jurisdiccion. Para los casos de asistencia y salvamento
ocurridos en tramos donde solo ejerce jurisdiccion un Estado miembro es de aplicacion
la legislacion de dicho Estado. En este sentido es claro lo normado en el Art. 43 del
Protocolo. Este tema fue objeto de consideracién muchos afios atrds en el seno de la
Comision del Acuerdo a fin de precisar los requisitos que deberia reunir un caso para
que se entendiera que era un caso de asistencia y salvamento. Por otra parte sefialé que
aquellos no comprendidos en asistencia y salvamento resultaban alcanzados en
Argentina por la Ley de Cabotaje Nacional que expresamente estd excluidos del
Acuerdo de Transporte por la HPP.

La CPTCP expreso acerca de la practicidad con que se deberia encarar estas tareas ya
que en el tramo San Lorenzo — Barranqueras no existen embarcaciones para prestar
asistencia. Asi también, La Prefectura Argentina en el momento en que se produjeron
varaduras en los tltimos meses, debido al prolongado estiaje que atn persiste, no
reconocieron el Acuerdo de Las Lefias.

Ante la manifestacion de la CPTCP, y la falta de constancias sobre las circunstancias
del caso planteado, la Delegacion de Argentina expresd que de haberse constituido un
caso de asistencia y salvamento se hubiera aplicado el Acuerdo de Transporte. De no ser
asi, reiter6 que es de aplicacion la Legislacién Nacional.

3. Conclusiones del Grupo de Trabajo Ad Hoc sobre tripulaciones.

La CPTCP manifest6 que desde la Reunion realizada por el Grupo Ad Hoc sobre las
tripulaciones, el escenario cambi6 y hoy el Sector estd enfrentando una crisis en la cual
algunos jugadores han abandonado por la merma de cargas, los niveles de los rios, entre
otras causas. Propuso la reactivacién del Grupo Ad Hoc de acuerdo al nuevo escenario.

La Presidencia expres6 que las conclusiones de la Reunién del Grupo Ad Hoc estin
plasmadas en el Acta de la Reunion anterior de la CA y con relacién a la formacién y
capacitacion de tripulantes, informé que el tema sigue en la agenda de la CA.
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Asimismo, la Presidencia Pro tempore de la CA solicité a la Secretaria se facilite a la
CPTCP una copia del Acta de la Reunion anterior con sus anexos.

4. MARPOL

La CPTCP propuso que se analicen estos proyectos presentados en la CA en el marco
de un sub - comité o sub — seccion donde los profesionales intercambien sus
conocimientos con mas tiempo que el dedicado hasta ahora y que el Sector Armatorial
pueda estar representado por mas de un profesional.

La Presidencia expreso que la designaciéon de un representante se debia a cuestiones de
espacio y que no implicaba que la CPTCP cuente con un vocero y que pueda estar
acompafiado por otro profesional.

Se puso a consideracion de las demas Delegaciones que la CPTCP envie una direccion
de correo electronico y la Secretarfa enviard las direcciones de los integrantes del
Subgrupo de Trabajo.

Las demas Delegaciones expresaron su conformidad.
5. Sistema AIS

La CPTCP solicité la implementacién en todo el tramo hasta el Pto. Pilcomayo ya que
el Sistema de Identificacién Automatica resultd ser muy positiva en su implementacion
y que incluso podria reemplazar al Protocolo de Comunicacion.

La Delegacion de Argentina informé que se ird avanzando en la implantacién del
Sistema AIS en la medida en que las disponibilidades presupuestarias lo permitan.

6. Temas Aduaneros

En este punto, la CPTCP indicé que tomard el camino de enviar las inquietudes del
Sector a las Autoridades Aduaneras de cada Pais con los puntos pendientes e ir tratando
de allanar los caminos para encontrar la solucién a lo planteado en el Temario.

Al finalizar la reunién con los Armadores, la Delegacién de Brasil informé que
intercambi6 notas con la CPTCP y que atendié a su pedido de reunién en la Capitania
Fluvial del Pantanal. El nuevo Capitén de los Puertos recibi6 a los Armadores el pasado
19 de marzo. La Delegacién de Brasil consideré que es importante mantener este tipo de
encuentros entre las Reuniones de la Comision del Acuerdo.



9. Varios.
a) Transporte de contenedores vacios en la HPP.

La Delegacion de Argentina manifestd que en el desarrollo de actividades operativas se
han notado diversas situaciones irregulares, que han generado gran preocupacion dado
que las mismas podrian considerarse como indicios de probables maniobras ilicitas
factibles de ser realizadas en oportunidad de transportarse contenedores, entre las cuales
se pueden citar:

Inexistencia a bordo del MIC — DTA.

MIC — DTA sin constancias de intervencion aduanera.
Contenedores cargados/vacios que no figuran en el MIC — DTA.
Mercaderia distinta a la consignada.
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La existencia de alguno de los puntos consignados puede dar o ser origen de maniobras
ilicitas, mercaderias descargadas en parajes, en navegacion o en puertos distintos de los
de destino sin la correspondiente intervencion de la Autoridad competente.

Para hallar soluciones a problematicas como la arriba indicada, se estd estudiando la
adopcion de diversas medidas que permitan evitar y/o minimizar eventuales acciones
ilicitas, estimandose como prioritaria la colocacién de precintos a los contenedores
vacios, medida que contribuird ademas con el cumplimiento de Recomendaciones de la
Organizacion Maritima Internacional, como por ejemplo la referida a “Directrices Para
la Prevencion del Contrabando de Drogas, Sustancias Psicotropicas y Productos
Quimicos Precursores en Buques dedicados al Transporte Maritimo Internacional”.

Oportunamente se circularan las medidas que se estimen pertinentes ejecutar, y se
solicito a las Autoridades correspondientes de los Estados Parte la adopcion de las
medidas que consideren adecuadas para generar un apropiado y efectivo control.

La Delegacion de Paraguay sostuvo que todas las medidas que puedan prevenir los
ilicitos mencionados estaran acompaiiadas por las Autoridades de su pais y que esta de
acuerdo con las medidas propuestas por la Delegacion de Argentina.

b) Lista de inspecciones

La Delegacion de Argentina inform6 que detectd en un analisis realizado al Listado de
Inspecciones Extraordinarias, aprobado en la XXXII Reunién de la CA celebrada en
Brasilia, la omisién de la exigencia del Certificado de Prevencion de la Contaminacion a
las barcazas tanque que transportan hidrocarburos, circunstancia por la cual considera
que deberia reverse el Apartado correspondiente y sugiere se adopte su exigencia.

Las Delegaciones de Bolivia, Paraguay y Uruguay coincidieron con la sugerencia de la
Delegacion de Argentina para la adopcidn de la exigencia planteada.

La Delegacion de Brasil solicito que el tema permanezca pendiente para su
consideracion en la préxima reunion de la Comision del Acuerdo.
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Proxima Reuniéon

Las Delegaciones acordaron la realizacién de la proxima Reunion en la semana que
comienza el 27 de julio y finaliza el 31 de julio de 2009 en la Ciudad de La Paz,
Bolivia.

Las Delegaciones de la Republica de Argentina, del Estado Plurinacional de Bolivia, de
la Republica Federativa del Brasil y de la Republica Oriental del Uruguay, expresaron
su agradecimiento a la Delegacion de la Republica del Paraguay, por la calida acogida y
hospitalidad que le dispensaron durante la realizacion de la presente reunion.

Por el Estado Plurinacional de Bolivia
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Por la Republica Federativa del Brasil

Por la Republica Oriental del Uruguay



