ACTA DE LA

XXXIX REUNION DEL COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA
HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

En la ciudad de Buenos Aires, Reptblica Argentina, los dias 18 y 19 de Mayo de 2009,
tuvo lugar la XXXIX Reunidn del Comité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay-
Parand (CIH). Estuvieron presentes, las delegaciones de Argentina, Bolivia, Brasil,
Paraguay y Uruguay y numerosos asistentes invitados especialmente. La lista de
participantes se agrega como Anexo L

La apertura de la reunién estuvo a cargo del Secretario Ejecutivo del CIH, Sr. Ricardo
Lujan, quien dio la bienvenida a las delegaciones y a los distintos sectores de la
actividad privada destacando la importancia de! evento y dando lectura a continuacién
al temario tentativo de la agenda.

El Secretario Ejecutivo, solicitd por una cuestién metodolégica considerar el fema
expresado en el numeral 2.a. “Uso de nuevos sistemas informdticos para las
comunicaciones y trabajos de grupo en el ambito del CIH, CA y CCT ” posteriormente,
fo cual fue aprobado por las delegaciones presentes.

La Delegacién de Paraguay pidi6 la inclusion como punto 7 el tema de “Informe del
estado de situacion de la extension de la concesion de obras por la Repiiblica Argenfina
a la empresa Hidrovia S.4.” para conocer sobre los avances en esta cuestion.

La Delegacion Argentina, lamentando carecer de competencias especificas sobre la
materia, destacd que el tema planteado por la Delegacion de Paraguay serd objeto de
una respuesta oficial por la via bilateral.

En tal sentido, manifestd estar informada de que la Embajada de Paraguay en Buenos
Aires habia remitido sendas notas sobre el particular al Ministerio de Planificacion
Federal y a la Cancillerfa, razén por la cual estas carteras se encuentran actualmente en
el proceso de compatibilizar los términos de la referida respuesta.

En ese marco, expresd que la Delegacién Argentina estaba dispuesta a tomar debida
nota de la solicitud de Paraguay por lo que sugirid que la misma sea incluida en el item
“Varios” de la agenda.

La Delegacién de Bolivia, a su vez, pidié en el Plenario que se agregue al punto 6 de la
agenda el Acta de la V Reunién de la Comision del Acuerdo, de agosto de 1996
realizada en Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, por tener relacién con el tema.

La Delegacion de Uruguay pidid una copia del documento lo que fue compattido por
algunas de las Delegaciones,

Sobre el particular, la Delegacion Argentina recordd que numerosos temas objeto de
tratamiento en el seno de! CIH, son de cardcter técnico, razén por la cual las respectivas
Delegaciones necesitan contar con el tiempo necesario para las pertinentes consultas
internas con los expertos de las diferentes reparticiones nacionales competentes.




Por ello, solicitd a las Delegaciones que —al tener en cuenta las pertinentes disposiciones
del Reglamento del CIH- los temas a incluir en las agendas futuras sean propuestos con
la suficiente antelacion y para su tratamiento formal en la siguiente reunién del CIH.

En ese contexto, la Delegacion Argentina realizd un ilamamiento para evitar la
tendencia a multilateralizar los temas bilaterales en el dmbito del CIH en procura de
mejorar la eficacia y la eficiencia del funcionamiento del organismo.

En el tratamiento del tema “Varios”, la Delegacidn de Bolivia pidié que se incluya el
tema de la “Navegabilidad del Canal Tamengo”. Por su parte, la delegacién de Brasil
considerd que ¢l tema es propio de la agenda bilateral y recordd que existe un 6rgano
creado a tal fin, agregd que no tenfa inconvenientes en actualizar la informacion
disponible sobre el tema de lo cual ya estaba al tanto Bolivia por intermedio de su
Embajador en Brasilia a quien se le inform¢ debidamente.

Finalmente, se aprabé temario de la Agenda XXXIX Reunién, quedando conformado
de la siguiente manera:

1. Traspaso de la Presidencia Pro-Témpore. (Brasil)

2. Informe de la Seceretaria Ejecutiva.,
2.a, Documento de trabajo sobre “Uso de nuevos sistemas informdticos para las
comunicaciones y (rabajos de grupo en el dmbito del CIH, CA y CCT ”

3. Informe de la CCT,
4. Relatorfa del Acta de la Comisidén del Acuerdo.

5. Creacidén de un sistema transitorio de habilitacion de los pilotos de los paises
miembros de la Hidrovia Paraguay-Parand a ser aplicado mientras no estén
internalizados los reglamentos por los Estados partes.

0. Incluir en los documentos a ser tratados, el Acta de la XXXIII reunidn de la
Comisién del Acuerdo realizada el 25 y 26 de noviembre de 2008 en la ciudad de
Asuncidn, el Acta de la reunién del grupo Ad hoc sobre pilotaje llevada a cabo en la
ciudad de Montevideo en octubre de 2008 y el Actade la V Reunioén de la
Comisién del Acuerdo, realizada en Agosto de 1996, en Santa Cruz de Ia Sierra,
Bolivia.

7. Varios.

7.1 Canal Tamengo.

1.- TRASPASO DE LA PRESIDENCIA PRO-TEMPORE
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Aprobada la agenda ¢l Jefe de la Delegacion de Bolivia hizo traspaso de la Presidencia
Pro Témpore a la Delegacion de Brasil quien agradecio las gestiones de Bolivia al frente
de la Presidencia y prosiguié con el orden de la Agenda.

2.- INFORME DE LA SECRETARIA EJECUTIVA

El Secretario Ejecutivo dio lectura al Informe de la Secretaria Ejecutiva donde hizo una
resefia sobre lo acontecido entre la XXX VIIH Reunién y la presente Reunion. Ademas se
hizo entrega a las delegaciones de un documento de trabajo sobre el tema “Uso de
nuevos sistemas informdticos para las comunicaciones y trabajos de grupo en el ambifo
del CIH, CAy CCT "

En momentos posteriores hizo una exposicion la Secretarfa Ejecutiva en el Plenario
sobre el tema del punto 2.a y expreséd las ventajas de adoptar esa nueva modalidad
laboral para los Grupos de Trabajo que existen actualmente en los érganos del Acuerdo
de Transporte Fluvial por la Hidrovfa Paraguay-Parand.

La Delegacitn de Brasil pidié que sugiera una propuesta concreta y al respecto, se
decidio esta modalidad de trabajo para ser implementada a partir de la presente Reunion
por las ventajas que presenta.

El Informe de la Secretaria Ejecutiva y el documento de trabajo se agrega como Anexo
II.

3.- INFORME DE LA COMISION DE COORDINACION TECNICA

El delegado argentino ante la Comisién de Coordinacién Técnica hizo un resumen de
los temas tratados en la XVIII Reunidén de la CCT mediante la lectura de un
documento ante el Plenario de los Delegados del CIH, el cual fue aprobado
agregindose al Acta como Anexo I

La Delegacién de Brasil en el tema de la creacién del Grupo de Trabajo sobre Cartas
Electronicas IENC (Decisién 6/XXXVII) informd que ya han sido designados los
delegados de Brasil y Bolivia y pidi¢ a las demas delegaciones que nombren sus
representantes pata trabajar en el tema.

4.- RELATORIA DE ACTAS DE LA COMISION DEL ACUERDO
En este punto, el Presidente Pro-Témpore de la Comisién del Acuerdo, expuso un
resumen de la XXXIV Reunidn de ese 6rgano téenico; destacando los puntos mds

relevantes en un pormenorizado Informe que se agrega como Anexo IV,

La Presidencia agradecié el esfuerzo de la relatorfa presentada e invité a las
delegaciones presentes a que formularan opiniones o comentarios respecto de la misma.

La Delegacion de Bolivia solicité que se pueda remitir a las Delegaciones la “Matriz de

mallas curriculares”. Por su parte, la Delegacion de Brasil comunic)d que trabajaria y
solicitaria a ,as demas delegaciones los insumos para poder terminar con la matriz.
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No habiendo comentarios se continud con el temario propuesto.

5 CREACION DE UN SISTEMA TRANSITORIO DE HABILITACION DE LOS
PILOTOS DE LOS PAISES MIEMBROS DE LA HIDROVIA PARAGUAY-
PARANA A SER APLICADO MIENTRAS NO ESTEN INTERNALIZADOS
LOS REGLAMENTOS POR LOS ESTADOS PARTES,

6 INCLUIR EN LOS DOCUMENTOS A SER TRATADOS, EL. ACTA DE LA
XXXIII REUNION DE LA COMISION DEL ACUERDO REALIZADA EL 25Y
26 DE NOVIEMBRE DE 2008 EN LA CIUDAD DE ASUNCION, EL ACTA DE
LA REUNION DEL GRUPO AD HOC SOBRE PILOTAJE LLEVADA A CABO
EN LA CIUDAD DE MONTEVIDEO EN OCTUBRE DE 2008 Y ACTA V
REUNION DE LA COMISION DEL ACUERDO BOLIVIA,

La Delegacion de Uruguay manifestd que solicitd el tratamiento de este tema en ¢l seno
del Comité Intergubernamental de la Hidrovia, después de haber sido tratado en
reiteradas ocasiones en la Comision del Acuerdo y habiéndose agotado su discusién en
dicho dmbito técnico sin encontrar una solucidn al respecto, fue elevado a este Comité a
los efectos de poder encontrar el camino o el mecanismo que nos permita habilitar a los
practicos y baqueanos de los Estados Parte para poder navegar en los buques de sus
respectivas banderas en la Hidrovia.

Esta situacién se mantiene desde el afio 1996 en ocasiéon de la V Reunidn de la
Comisién del Acuerdo, donde en esa oportunidad, fuego de una amplia discusién se
decidi6é que: “Hasta tanto no entre en vigencia el Reglamento de Pilotaje de la Hidrovia,
la habilitacion de los Pilotos y/o Baqueanos para navegar por la Hidrovia, su registro,
comunicaciones y demds exigencias, se efectuara de igual forma que la establecida en ¢l
Tratado de Navegacion suscrito enfre la Republica Argentina y la Replblica del
Paraguay en el afio 1967”, Habiendo transcurrido 13 aftos de dicha decisién ain no se
ha dado cumplimiento a la misma,

Sin perjuicio de haber sido elevado para su resolucion a este Comité, se cred un Grupo
de Trabajo dentro de la Comision del Acuerdo, que tenfa como objetivo tratar temas
referidos a las estadisticas, no obstante, por acuerdo de los delegados presentes, también
se analizd la problematica de la habilitacién de los baqueanos y précticos, reuniéndose
en Montevideo fos dias 16 y 17 de Octubre de 2008 con la ausencia de la Delegacidn
Argentina.

En dicha reunion se acordd sugerir crear un sistema transitorio mientras no se
internalice el reglamento respectivo por todos los Estados Parte, mediante el cual los
Estados “facilitardn a los profesionales titulados por las respectivas Autoridades
competentes, a realizar las practicas de conocimienio de zona y habilitarlos como
Pilotos de la Hidrovia ....... ”

La Delegacién Argentina recordd que la reunién Ad Hoc, celebrada en Montevideo en
Octubre de 2008 se convocd a fin de evalvar las posibles soluciones ante la
preocupacién manifestada por parte de los armadores en la XXXII Reunién de la
Comisién del Acuerdo sobre faltantes de baqueanos para la navegacion en la Hidrovia
Paraguay — }Paranz’l, en base a esa posible circunstancia esta Delegacidn propuso un
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temario tentativo para su tratamiento en la reunion de Octubre. Dicho Temario contenfa
en sus dos primeros puntos la incorporacién de los datos estadfsticos de los buques
demorados v/o detenidos por la falta de profesionales para cubrir la baquia en los
distintos tramos de navegacion en aguas jurisdiccionales de los Estados Patte, y ante tal
circunstancia, establecer fa cantidad de profesionales faltantes por zona y jurisdiccion.
Los Estados Parte, coincidieron en la inexistencia de datos estadisticos o registros
oficiales sobre demoras o detenciones de embarcaciones como consecuencia de la falta
de pilotos, siendo tales acontecimientos de solucién dispar por parte de las empresas
afectadas, lo cual no es comunicado oficialmente a todas las autoridades.

Indudablemente la falta de demoras o detenciones registradas por las autoridades
competentes en cada Estado Parte fundamenta la inexistencia de faltantes para cubrir los
tramos de navegacién con personal habilitado.

La solucion dispar a que se refieren las Delegaciones, por parte de las empresas
supuestamente afectadas que no son comunicadas a las autoridades correspondientes,
pucde entenderse como que hay embarcaciones que navegan sin el personal
correspondiente y a riesgo de ser detenidos o demorados por la Autoridad cuando fueran
detectados en esa situacion, pero tampoco tiene sustento ésta circunstancia, ya que no
existen demoras o detenciones oficialmente registradas.

Asimismo, consultadas las autoridades argentinas competentes sobre el tema,
manifestaron que existen datos estadisticos en aguas jurisdiccionales nacionales que no
se han producido demoras o detenciones por faltante de baqueanos para cubrir los
servicios.

Con motivo de la XXXIV Reunion de la Comisidon del Acuerdo, los armadores
expresaron que se habia revertido la situacién planteada sobre faltantes de personal
idoneo para la navegacién en la Hidrovia, lo que resuitarfa en un excedente de los
mismos ante la crisis global que afecta al sector.

Por dltimo, existen impedimentos de origen juridico para poder acceder a un régimen
transitorio de habilitacion de Pilotos y Baqueanos.

Por su parte, Ia Delegacion de Uruguay pidid que las demds delegaciones recapaciten, y
se busque una solucion al tema de la internalizacion de los Reglamentos y en especial
de éste. Recordd ademds, que hay varios aspectos, no sélo el normativo sino el de los
- intereses econdmicos y politicos.

Asimismo, puntualizé que desde el punto de vista economico, no se trata de una
cuestion estadistica de si faltan o sobran practicos y baqueanos, aunque la ecuacion para
empresas de nuestros paises varia si pueden o no tener pilotos habilitados para navegar
por 1z Hidrovia,

Verlo solo desde ese punto de vista serfa un error, ya que la Hidrovia no es sélo un
proceso econdmico, y si bien los gobiernos tratan de defender también los intereses de
los empresarios, se trata de crear una politica regional de igualdad de oportunidades
para todos los Estados Parte de modo de insertarnos en el contexto regional mediante un

sistema de fntegracién genuina. La Hidrovia tiene mucha capacidad para exportar,
entonces ¢! /exceso o la falta de pilotos va a depender de cuando se usa o no este




mecanismo, pero también se puede incentivar y generar mayor mercado y transporte de
mercaderias a través de la Hidrovia y con eso mayor cantidad de fuentes de trabajo.

Prosiguié diciendo que desde el punto de vista formal, ¢l Pacta Sunt Servanda en los
convenios internacionales existe y a pesar de las dificultades para lograr que se
aprueben e internalicen los convenios, es deber de los Estados procurar cumplir {o
acordado, sobre todo cuando ha pasado tanto tiempo desde que se suscribieron esos
acuerdos.

Agregd que desde el punto de vista politico, la Integracién es un objetivo desde hace
muchas décadas para nuestros pafses, y se ha dado en muchas formas, hoy dia ninguno
de los procesos estd en su mejor momento, pero hay un proceso que los une a todos y es
la Hidrovia. Sin duda tenemos un camino interesante a recorrer para que la HPP sea el
eje mas importante para transitar el camino de la Infegracién,

Finalmente, desde el punto de vista prictico, si no estamos en condiciones de
internalizar un reglamento que lleva muchos afios sin concretarse, busquemos una salida
diplomatica, eso significa voluntades politicas que se deberan ir adecuando para obtener
una solucién, no es bueno llevarlos a escala de nimeros, a estadisticas, aca se trata de
tener igualdad de oportunidades, y lo més dificil es cuando los socios estén en situacion
diferente, se trata de un proceso de integraciéon que es algo mds, es dar las mejores
condiciones para la salida al mar de dos paises, y en este caso se trata de un tema que no
se ha solucionado hasta hoy.

Hizo énfasis que entre todos debemos encontrar una solucion, lo que hoy tenemos es
por un lado la firme posicidn de resolver este tema y por otro, la firme disposicion para
acercarnos a la solucién, Esto significa pensar para el futuro, cudles son las necesidades,
cudles son los requisitos para buscar soluciones, Uruguay estd a disposicién para
encontrar la misma.,

La Delegacion de Argentina, manifestd que su pais apoya que los paises mediterrdnecos
miembros del CIH tengan salida al mar. Agregd que la cuestion planteada tiene distintos
puntos de vista desde los cuales deben ser examinados. En primer lugar, una perspectiva
es la navegacion segura, que requiere no sblo la consideracidn de la capacitacion y
habilitacion de los pilotos sino también la del personal navegante de las embarcaciones,
dado que ambos regimenes estan estrechamente vinculados, en particular por las normas
transitorias previstas para el Pilotaje,

Un segundo enfoque es el referido a la cuestion econdmica, laboral y social. En este
sentido, el delegado argentino recordd lo expresado en la Comisidn del Acuerdo donde
fa Delegacion Argentina manifesté que la posibilidad de que las embarcaciones de cada
pals miembro sean tripuladas por nacionales de dicho pais depende de su Legislacion
Nacional, agregando que la obligacién de navegar con Baqueano en los distintos tramos
en la Hidrovia, conforme lo establece el Acuerdo de Transporte, no significa que las
tripulaciones no sean integradas por nacionales, dependiendo ello de la decisidn
econdmica de los armadores. Esto es, embarcar un Baqueano no deberia implicar el
desembarco de un oficial.




A este respecto, afiadié que si determinados paises tienen ventajas y beneficios que
hacen que los armadores registren sus embarcaciones en los mismos, también dichos
armadores deberian considerar en su ecuacidn econdmica las eventuales desventajas.

Finalmente recordé que el CIH es un organismo intergubernamental que seglin su
Estatuto puede elaborar normas pero ellas deben ser incorporadas de acuerdo a los
procedimientos de los ordenamientos normativos. No todos los paises miembros tienen
los mismos procedimientos de incorporacidn. Un sistema transitorio de habilitacidn de
Pilotos no tendria viabilidad juridica para la Reptiblica Argentina,

La Delegacién de Brasil, manifestd su desazdén por el escaso avance en algunos temas y
solicité informacion respecto del estado de internalizacion de los Reglamentos
aprobados a los paises que aiin estdn en dicho proceso, dado que no cuenta con esos
datos para tener una idea més cercana a la realidad de la cuestion.

La Delegacién Argentina —si bien coincidié con la Delegacion de Brasil en el sentido de
que se verifican escasos avances en el CIH- inst6 a las Delegaciones a encarar el futuro
con algo mds de optimismo.

En ese sentido, recordd la existencia de numerosas trabas a nivel nacional de cardcter
administrativo y buroertico, las que demoran la implementacién de importantes
acuerdos logrados a nivel del CIH, tales como la internalizacién de los Reglamentos de
la Hidrovia.

En relacién a la cuestioén especifica del personal de las embarcaciones, y reconociendo
la falta de avances en la materia, la Delegacioén Argentina destacd que éste ¢s sblo uno
de los varios aspectos que necesitan ser urgentemente tratados a nivel politico y técnico
por el CIH.

En ese marco, anticipd que su Delegacién solicitara la inclusién en la agenda de la
préxima reunioén del CIH del tema “Andlisis del cumplimiento del Protocolo Adicional
de Transporte por la Hidrovia Paraguay-Parand sobre las Condiciones de Igualdad de
Oportunidades para una Mayor Competitividad” con el objetivo de que ¢l mismo pueda
ser abordado en su integralidad y con el tiempo necesario por las Delegaciones.

Al respecto la Delegacion Boliviana manifestd que debfa tratarse los puntos 5 y 6 de
manera conjunta por ser complementarios, agregando que la verdadera integracién
consiste en la igualdad de oportunidades y condiciones para que los buques de todos los
Estados Parte puedan navegar libremente en la Hidrovia Paraguay-Parand como lo
estipula el Acuerdo de Transporte Fluvial firmado en 1992,

También manifestd que el problema tiene un aspecto econdmico y que en las
estadisticas se deberia reflejar que algunas rutas de la Hidrovia Paraguay-Parana el
hecho de tener que subir un Baqueano de ofra nacionalidad genera costos adicionales
para las empresas que operan en la via navegable, a su entender esa situacién obedece a
la falta de internalizacion de los reglamentos que rigen la materia. Luego recordd que ¢l
articulo 6 del Acuerdo de Transporte Fluvial consagra la igualdad de tratamiento para
las embarcaciones de los paises signatarios en materia de practicaje y pilotaje, entre
ofros. Asimismo, en el Articulo 4 establece el principio de libertad de navegacidn y el
Articulo 7 expresa la necesidad de que los Estados signatarios compatibilicen sus




legislaciones internas para favorecer la igualdad de oportunidades, concluyendo que
esta normativa fue avalada por la Decision HPP/CA/DEC N° 12 del Acta de la V
Reunién de la Comisién del Acuerdo que expresa que hasta tanto no entre en vigencia el
Reglamento de Pilotaje de la Hidrovia, la habilitacion de Pilotos y/o Baqueanos, el
tratamiento del tema se hard en igual forma a la establecida en el tratado de Navegacion
suscrito entre la Repablica Argentina y la Republica del Paraguay en el affo 1967,
Manifesté que dado los antecedentes y la situacién actual de la libre navegabilidad, al
no tener vigentes los Reglamentos sobre Pilotaje en la Hidrovia y la habilitacion de
Pilotos y/o Baqueanos, no estamos considerando los articulos 4, 6 y 7 del Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia.

7.- VARIOS,

a)

CANAL TAMENGO: La Delegacién de Bolivia manifestd que el referido
Canal es parte de fa Hidrovia Paraguay-Parand, por lo que el tratamiento de la
cuestién debia efectuarse en el seno del CIH, en ese sentido, recordé el Articulo
1 del Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia sobre el objeto de facilitar
la navegacion y el transporte con igualdad de condiciones competitivas y
expresd que el mismo Acuerdo en su Articulo 2 sefiala que el Canal Tamengo
como afluente del Rio Paraguay es compartido por Bolivia y Brasil, parte
integrante de la Hidrovia, por lo que deberia ser tratado en el seno del CIH. Ante
esta situacion solicité a la Delegacion de Brasil que para avanzar en esta
iniciativa podriamos comenzar con la realizacion de estudios para el dragado del
Canal Tamengo y los estudios del impacto ambiental, utilizando como
antecedente los estudios realizados por el COINHI.

La Delegacién de Brasil informd que se mantiene la prohibicién de obras e
incluso estudios en el tramo brasilefio de la via navegable por razén de la accion
L3y

judicial para proteccién de los derechos del pueblo nativo “Guaté”, A pesar de
las gestiones que se han realizado, todavia no se ha podido destrabar Ia cuestion.

L.a Delegacién de Bolivia agradecio por esta informacion dado que cambian las
circunstancias porque antes el problema estaba en tres acciones civiles en
materia ambiental y ahora solo es una accién en materia de tierras.

Asimismo, solicité que el tema de navegabilidad del Canal Tamengo se siga
manteniendo en agenda dado que las circunstancias cambiaron y agregd que en
la 0ltima Reunion de la Comisidon de Coordinacion Técnica, la Delegacion de
Brasil comunicé que en futuras obras tenfa previsto el dragado del “Paso Jacaré”
lo cual al entender de la Delegacion Boliviana se podrifa avanzar en proyectos de
dragado del Canal Tamengo.

La Delegacion de Argentina expresé que el Acuerdo de la HPP prevé el
tratamiento multilateral de la navegacion, pero no de las obras. En los tramos de
soberanfa compartida, las obras son responsabilidad de los dos pafses riberefios
y, en lositramos de soberanfa exclusiva, son atributo solamente del pais de
jurisdicci%n.
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La Delegacion de Brasil agradecié lo dicho por la Delegacién de Argentina y
reiterd que el tema tiene un érgano para su tratamiento bilateral.

Como resultado de la presente Reunion, el CTH adoptd las siguientes DECISIONES;

1/XXXIX Aprobar el informe de la Secretarfa Ejecutiva y su documento de trabajo del
punto 2.a que obra como Anexo II de la presente Acta.

2/XXXIX Aprobar el Acta de 1a XVIII Reunién de la CCT, que se agrega como Anexo
11T de la presente

3/XXKIX. Tomar conocimiento de lo actuado en ocasidn de la XXXIV Reunidn de la
Comisién del Acuerdo

Las Delegaciones presentes convinieron en aprobar el Acta con sus respectivos Anexos.
Acordaron que la XL Reunidn del CIH tendré lugar en la semana del 14 al 18 de
Septiembre de 2009, en la ciudad de La Paz, Estado Plurinacional de Bolivia. Luego de
fo cual agradecieron a la Delegacidon de Argentina por las atenciones recibidas,
clausurando las deliberaciones el 19 de Mayo de 20/@9 e
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ANEXO I




HIDROVIA PARAGUAY — PARANA
XXXIX REUNION DEL CIH
Buenos Aires — 18 y 19 de Mayo de 2009

DELEGACION DE ARGENTINA

Emb. Emhm Matilde LORENZO
ALCALA

Ministerio de
Relaciones Exteriores

mlo@mrecic.gov.ar

Cap. Sergio DORREGO

Dir. Nacional de Transporte Fluvial

sdorre@minplan.gov.ar

y Maritimo
. . Ministerio de . .
Min. Gabriel MAFFEI Relaciones Exteriores 4819 8025 gim@mrecic.gov.ar
Cont. Maria Luisa CARBONELL Aduana Argentina
Dra. Marfa del Carmen BARATTA Aduana Argentina

Ing. Juan José MORELLI

Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables

4361-2380

jjmore@mecon.gov.ar

Cap. Guillermo BARTOLETTI

Armada Argentina

4317-2023

dermarit@terra.com.ar

Pref. Mayor Oscar VENENATTI Prefectura Naval Argentina 4318-7675 rhidrovia@prefecturanaval.gov.ar
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ANEXO II




COMITE INTERGUBERNAMENTAL
DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
SECRETARIA EJECUTIVA

INFORME DE LA SECRETARIA EJECUTIV A
AL COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA
PARAGUAY-PARANA

En fecha 27 y 28 de Noviembre de 2008 tuvo lugar la XXXVII®
Reunidn del Comité Intergubernamental de la Hidrovia, la misma se realizé en la
ciudad de Asuncidn, Republica de Paraguay.

En este evento, las Delegaciones que componen el C.ILH adoptaron
diversas Decisiones que mativaron el desarrollo de acciones tanto de su Secretaria
Ejecutiva como de su organo técnico-consultivo, la Comision de Coordinacién Técnica.

Entre las Decisiones se pueden destacar:

a) La designacién del Sr. Ricardo Lujdn como nuevo Secretario Ejecufivo del CIH.
(2/XXXVIID)

b) Se aprobé las Actas de la XVI y XVII Reunién de la CCT (3/XXXVIII) y tuvo lugar
la XVIII Reunion en fecha 30 de Marzo de 2009.

¢) Se aprobé la creacidn, en el dmbito de la CCT, de un grupo de trabajo para
analizar los cambios de las especificaciones de las Inland ENC (cartas electrénicas
de navegaciéon para aguas inferiores), para mantener las caracteristicas y
requisitos de la Hidrovia Paraguay-Parand en este aspecto. (6/XXXVII])

d) Se encomendo a la Secretaria Ejecutiva del CIH la elaboracion de un documento de

trabajo sobre el tema “Uso de plataformas informdticas para las comunicaciones
en el ambito del CIH, CCT y Grupos de Trabajo”. (7/XXXVII]).

REUNIONES DE LA COMISION DE COORDINACION TECNICA

En este punto, interesa reflejar a esta Secretaria Ejecutiva lo tratado en las Reuniones
XVI, XVII'Y XVIII por la Comision de Coordinacion Técnica, en los puntos que influyen
en las acciones de la misma, una vez aprobadas las Actas por el CIH y obtenidos los
mandatos concrelos.

Reunién XVI: En este evento se aprobd el documento de trabajo de la Secretaria
Ejecutiva sobre “Politica de Comunicacion en el C.LH.” sugiriendo que los ejes de esa
politica de comunicacion fueran:

a) Navegacion segura segiin los criterios técnicos oporfunamente acordados.
b) Proteccion ambiental.
¢) Desarrollo regional sustentable (Econdmico, social y ambiental).
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DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
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En lo que respecta al tema del “Seminario sobre Aspectos Sociales y Ambientales de la
Hidrovia”, las delegaciones propusieron la realizacién de un seminario en cada pafs y
que su estructura sea doble: un aspecto general y otro aspecto individual, referido a la
Hidrovia desde la visién del pals organizador. En ese momento, las delegaciones se
comprometieron a remitir a la Secretaria Ejecutiva propuestas de temas a ser tratados
en cada evento.

Reunién XVII: En esta reunion, se consensud el uso de internet como uno de los
medios de obtener y difundir informacion referida al Programa Hidrovia Paraguay-
Parand, para lo cual cada delegacion enviaria a la Coordinacién Técnica un listado de
pdginas web ya existentes con informaciones para ser divulgadas. Asimismo, la
Secretarfa Ejecutiva hizo un pedido para que las delegaciones traten la forma de
implementacion “interna” de esa politica de comunicacion mediante la discusion en
sus respectivas secciones nacionales.

En lo referente al tema del “Seminario sobre Aspectos Sociales y Ambientales de la
Hidrovia” las delegaciones acordaron que la Coordinacién Técnica elaboraria un
documento de trabajo que refleje los avances en este asunto.

Reunidn XVIIT: En el tema de “Politica de Comunicacion en el CIH” la delegacion de
Brasil entregé un listado provisorio de pdginas web que contienen informes y datos
sobre las Hidrovia Paraguay-Parand, son ellas:

hitip:tfwww.dpe. mar.mil. bi/sta/depto_traquav/hidrovia/hidrovia. htm
http:/fwww.mar.mil. br/combdn/om_sub. htm

http./rwww mar.mil, br/ssn-6

Asimismo, informé la realizacion de un Seminario sobre “Hidrovias” en la ciudad de
Brasilia, durante el mes de Julio de este afio.

GRUPO DE TRABAJO DE LAS CARTAS ELECTRONICAS DE NAVEGACION

EI Decisorio 6/XXXVIII del CIH, crea en el dmbito de la Comisién de Coordinacién
Técnica un Grupo de Trabajo para analizar los cambios de las especificaciones
técnicas de la Inland ENC (Cartas Electronicas de los Rios) en base a las
especificaciones del "Grupo Internacional de Armonizacién de Cartas Electrénicas
para Aguas Interiores” (IEHG).

Este punto tiene que ver con el aspecto de “seguridad de la navegacion” fluvial, dado
que no existen pardmetros comunes en el tema fluvial enire los diversos servicios
hidrogrdficos, internacionalmente aprobados para la elaboracién de cartografia
Auvial, por su amplitud, diversidad y cantidad de variables técnicas.

En este contexto, adquieren importancia los trabajos del IEHG, en especial la "Gula de
Codificacion Armonizada” marco base del contenido de la especificacién de producto
de las “Cartas Electrénicas Fluviales” (IENC).
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Su tratamiento en el seno de la Comisidn de Coordinacién Técnica, asegura un
necesario debate en este aspecto, componente de una navegacion mds segura para los
usuarios de la Hidrovia Paraguay-Parand.

USO DE PLATAFORMAS INFORMATICAS PARA COMUNICACION EN EL CIH,
CCT Y GRUPOS DE TRABAJO

Consecuencia de la necesidad de un tratamiento continuado de los temas técnicos que
son objeto de los Grupos de Trabajos creados en el dmbito de la Comisién del Acuerdo
(CA) y de la Comisidn de Coordinacién Técnica (CCT), asf como la necesidad de
coordinar reuniones y agendas de los distintos eventos organizados por esios
organismos y también en el CIH, es que la Secretaria Fjecutiva propuso el uso de
plataformas electrénicas para las comunicaciones y trabajos entre los integrantes de
estos organismos.

A su vez, el debate de la "Politica de Comunicacién™ en el dmbito del CIH, dio inicio a
introducir este tema en la faz interna, con el fin de mejorar y enriguecer la labor de los
fécnicos que componen y representan cada una de las secciones naciondales de las
Delegaciones.

Por estas razones y aprovechando la libre disponibilidad de productos que ofvece el
mundo de las comunicaciones contempordneas, en especial, la informdtica, esta
Secretaria presentd una propuesta para incorporar una nueva mefodologia de trabajo
en grupo que permitird:

a) Integrar equipos de trabajo, numerosos y multidisciplinarios, en un espacio virtual
¥ en tiempo real, si asi lo decidieran.

b) Dar dinamismo y continuidad al tratamiento de los temas aunque los técnicos se
encuentren a grandes distancias geogrdficas.

¢) Consecuentemente, ahorro de tiempo y dinero para todos.

d) Posibilidad de realizar entrevistas en tiempo veal y de forma grupal, teniendo el
soporte de hardware necesario.

e) Facultad de coordinar agenda y temarios con independencia de otros grupos de
trabajo, o bien, entre los integrantes de un mismo grupo.

J) Posibilidad subir todo tipo de archivos y enviar y/o recibir una notificacién (ala
cuenta de mail especificada en el perfil de usuario) cuando algiin integrante realice
alguna de estas operaciones. De esta forma sélo se accede al sistema cuando
ocurra el evento.

g Posibilidad de organizar “Carpetas” de trabajo, almacenarlas y tenerlas
disponibles todo el tiempo on-line. Las mismas estardn disponibles para todos los
integrantes de grupo de trabajo, independientemente de quién las haya creado.
Cada uno podrd subir archivos y "bajar” los que ya estén en el sistema.

h) Trabajar con diferentes tipos de archivos (textos, imdgenes, fotos, presentaciones,
etc,) y organizarlos de la manera mds conveniente al tipo de frabajo que se haga.

i) Posibilidad de enviar mensajes a un miembro del grupo de trabajo en particular,
manteniendo de esta manera una charla privada. Esto impedird que se sature la
bandeja de mensajes grupales con temas que no competen al grupo.
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Durante el transcurso de la XXXIX Reunién del CIH se hard entrega a las delegaciones
del documento de trabajo respectivo y se explicard los alcances de esta nueva
metodologia de labor con el objeto de lograr su paulatina implementacion en el CIH,
CCT y grupos de trabgjo de la Comisién del Acuerdo, en caso de que exista una
decision positiva al respecto.

RELATORIA DE NOTAS DE LA SECRETARIA EJECUTIVA ENTRE LA XXXVIII
Y XXXIX REUNION DEL CIH

Esta Secretaria Ejecutiva, conforme a la nueva modalidad acordada,
remitio notas y correos electrdnicos en sus funciones inherentes a la preparacion b%
coordinacién de los aspectos organizativos entre la XXXVIII y XXXIX Reunién del CIH.

Nota SEHPP N° 1, circulariza nota enviada por la Delegacion de Uruguay de fecha
06/02/09.

Nota SEHPP N° 2, circulariza nota de la Delegacién de Paraguay donde confirma
reuniones para la semana del 30/03 al 03/04/09

Nota SEHPP N° 3, circulariza nota de la Delegacién Argentina sobre las citadas
reuniones de los organismos.

Nota SEHPP N° 4, circulariza nota de la Delegacion de Bolivia sobre su concurrencia
a las reuniones previstas.

Nota SEHPP N° 5, envio del programa y agenda tentativa de temas para la XXXIX
Reunidn del CIH, en oportunidad del 02/04 al 03/04/09

Nota SEHPP N° 6, envio del temario y agenda a la Presidencia Pro-Témpore del CIH
para su consideracion.

Nota SEHPP N° 7, circulariza nota de la Delegacion argentina donde solicita
postergacion de la XXXIX Reunion del CIH.

Nota SEHPP N° 8, comunicacién ol Jefe de Delegacion argentina explicando el
consenso de las Delegaciones para realizar la XXXIX Reunién del CIH en Buenos
Aires, en la semana del 18 al 22 de Mayo de 2009.

Nota SEHPP N° 9, comunicacién a todas las Delegaciones confirmando la sede y fecha
de realizacion de la XXXIX Reunién del CIH.

Nota SEHPP N° 10, envio del Temario tentativo de la agenda de la XXXIX Reunion del
CIH a la Presidencia Pro Témpore ejercida por la Delegacién de Bolivia.

Nota SEHPP N° 11, comunicacion al resto de las delegaciones del Temario Tentativo
de la XXXIX Reunién del CIH,

Nota SEHPP N° 12, nota interna de la Secretaria Ejecutiva
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Nota SEHPP N° 13, reconfirmacion de la realizacién de la XXXIX Reunion del CIH a
la Presidencia Pro Témpore.

Nota SEHPP N° 14, comunicacion a la Presidencia de la CPTCP de la realizacion de
la XXXIX Reunion del CIH.

Nota SEHPP N° 15, invitacion al Secretario Técnico de la CCT para concurvir a la
XXXIX Reunibn del CIH, con comunicacion del Temario del evento.

Nota SEHPP N° 16, invitacion al Secretario Técnico de la C.A. para concurriv a la
XXXIX Reunion del CIH, con comunicacién del Temario del evento.
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Documento de Trabajo

“Uso de nuevos sisternas informdticos para las
comunicaciones y frabajos de grupo en el dmbito del CIH, CA
y CCT"

INTRODUCCION

En ocasién de la XXXVl Reunién del CIH se aprobd por Decisién
7/XXXVIil que la Secretaria Fecutiva realizara un documento de trabagjo

sobre el tema “Uso de plataformas informdticas para las comunicaciones en
el ambito del CIH, CA, CCTy Grupos de Trabajo™

Una aclaracién  importante: por fratarse solamente de
‘programas” que no tiene un soporte fisico (hardware), no constituyen
"plataformas” en el sentido técnico estricto, sino tan solo se trata de
“sistemas informdticos” en donde cada usucrio es el que provee el
hardware que soportard el sistema respectivo.

Formulada la  aclaracién, el fitulo correcto  del presente
documento serfa el de “Uso de nuevos sisfemas informdticos para las
comunicaciones y frabajos de grupo en el dmbito del CIH, CA y CCT"

EL USO DE LAS NUEVAS TECNOLOGIAS

En la citada ocasién, se traté de explicar o sugerir a las distintas
delegaciones que componen el CLH., una nuevg metodologia de
tfrabajo aprovechando las opciones que brinda el avance tecnoldgico
de las comunicaciones a fravés de internet, en especial parg
Organismos con NUMerosos Grganos asesores como son los creados por
el Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parand.

Por tal razén y atenta a la evolucidn de las nuevas tecnologias de
la informacién y comunicacién {TIC's), la Secretaria Ejecutiva advirtié ef
enorme potencial de estos sistemas informdéticos promocionados «
fravés de conocidos sitios web, tales como Google, Hotmail o Yahoo,
entre otros.

Otro aspecto atractivo de estas herramientas lo constituyen su
bajo costo: desde las versiones que son totalmente gratuitas, disponibles
inmediatamente, con -a lo sumo- una suscripcién o creacién de una
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A modo de sintesis del presente documento, puntudlizaremos:

En cuanto al Objeto

Sugerir una nueva metodologia de trabgjo que implica ahorro de
tiempo vy dinero por la continuidad en ia comunicacién de los
Grupos de Trabajo que supone;

En cuanto ala competencia decisoria

A consideracién de las respectivas Seccionss Nacionales de los
organismos creados por el Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay-Parand;

Factores de la nueva fecnologlia a considerar

a)
o)

c}
d)

e)

Integracion de equipos de trabajo, numerosos y multidisciplinarios,
en un espacio virtual y en tiempo readl, si asflo decidieran.
Dinamismo y continuidad en el fratamiento de los temas aungue
los técnicos se encuentren a grandes distancias geogrdficas.
Consecuentemente, ahorro de tiempo y dinero para todos.
Posibilidad de realizar entrevistas en tiempo real y de forma
grupal, teniendo el soporte de hardware necesario.

Facultad de coordinar agenda v temarios con independencia de
otros grupos de trabajo, o bien, entre los integrantes de un mismo
grupo.

Posibilidad subir todo tipo de archivos y enviar y/o recibir una
nofificacion (ala cuenta de mail especificada en el peifil de
usuario) cuando algin integrante readlice adlguna de estas
operaciones. De esta forma sélo se accede al sistema cuando
ocurra el evento.

Posibilidad de organizar "Carpetas” de trabajo, almacenarias y
tenerlas disponibles todo el tiempo on-ine. Las mismas estardn
disponibles para todos los integrantes de grupo de trabajo,
independienfemente de quién las haya creado. Cada uno podrd
subir archivos y "bajar’ los que ya estén en el ?isfema.

VR
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h} Trabdjar con diferentes tipos de archivos (textos, imdgenes, fotos,
presentaciones, etc.) y organizaros de |Ig manera mas
conveniente al fipo de trabajo que se haga.

i) Posibilidad de enviar mensajes a un miembro del grupo de trabagjo
en particular, manteniendo de esta manera una charla privada,
Esto impedird que se sature ia bandeja de mensajes grupales con
temas que no competen al grupo.

i} Diversos programas (interfases) informdticos disponibles en internst
con caracteristicas diferenciadas;

Parte de una politica de comunicacion

K} Politica de comunicacién también es emplear las nuevas
tecnologias de informaciéon y comunicacion (TIC’s), generadoras
de una base de conocimiento sobre el Programa  Hidrovia
Paraguay-Parand.

2
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RELATORIA DE LA COMISION DE COORDINACION TECNICA

En la Ciudad de Asuncidén, Republica del Paraguay, el 30 de marzo
ppdo. se llevéd a cabo la XVIII Reunién de la Comision de Coordinacion Técnica con
la presencia de todas la Delegaciones de los Paises Miembros.

Para el caso de las Condiciones Actuales de la HPP, la Delegacion
de Brasil, expresé su interés en conocer el estado de la situacién del balizamiento, vy
informo que produce Boletines mensuales de Avisos a los Navegantes y que
también emite Boletines diarios publicados en la web.

La Delegacion de Uruguay menciond, que las novedades de
sefializacion en la zona de Puerto de Nueva Palmira, se realizan a través de las
publicaciones del SOHMA,

La Delegacion Argentina indicd, que esta informacién, como asf
también, las novedades sobre el dragado, sefalizacion profundidades, etc., se
publican en el sitio web: www.sspyvn.gov.ar.

La Delegacién de Bolivia manifesté que cuenta con informacion sobre
Sefializacion en su jurisdiccion y es facilitada a quien lo solicite.

Asimismo la Delegacion de Paraguay, presento el Boletin de Datos
Hidrométricos diarios, emitido por la Direccidon de Hidrografia del Comando de la
Armada.

Otros temas que se tralo, fue de las futuras obras de infraestructura y
Mejoramientos en ta HPP.

La Delegacién de Uruguay informé que se estan realizando los tramites
tendientes a la concrecién de una nueva Terminal denfro del Puerto de Nueva
Palmira.

La Delegacion de Paraguay informd, que esta ftrabajando en el
proyecto de Dragado y Balizamiento desde Asuncion hasta el Rio Apa, y que se
estan realizando los estudios correspondientes para la ejecucion de las Obras. El
plazo estimado para la conclusion del analisis es de 6 a 8 meses y menciond que
dicha obra es prioridad para el pais. Con respecto al tramo compartido con la
Republica Argentina solicitd a esta Delegacidén comunicacion oficial con relaciéon a
tas obras proyectadas en ese tramo.

Ante la solicitud planteada por la Delegacion de Paraguay, la

Delegacion Argentina manifestd que se encuentra a consideracion una Carta de
Entendimiento entre las Autoridades Nacional7 y la Empresa Hidrovia S.A., para el
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desarrollo de las obras de Santa Fe al Norte. En este sentido agregd que en el
Boletin Oficial N° 31567 del 7/01/2009 se publicé fa Resolucién Conjunta N° 35/2008
y 1522/2008 en donde se encuentra la mencionada Carta. Asimismo expreso que
informara a los Organismos Nacionales competentes, la solicitud realizada por la
Delegacién de Paraguay respecto a los alcances y caracteristicas de las futuras
cbras.

La Delegacién de Brasil informé que esta préximo el lanzamiento del
Pliego para contratar los servicios de dragado del Paso Jacaré (Km. 1391 desde
Confluencia).

La Delegacién de Bolivia tom6 conocimiento de la comunicacion de la
Delegacién de Brasil y considerd que significa un avance en el tema del dragado del
Canal Tamengo. Asimismo manifestd su interés en desarrollar Puerto Quijarro o
Puerto Busch para poder hacer uso directo del acceso al Ric Paraguay, y reiteré la
necesidad de desarrollar el proyecto del dragado del Canal Tamengo.

Ademas en cumplimiento de la Decisién 6 de la XXXVIII Reunion del
CIH, que crea un grupo de trabajo para analizar los cambios de las especificaciones
técnicas de la Inland ENC, la Delegacion de Brasil informé que esta elaborando una
propuesta de actualizacién para las especificaciones técnicas de estas Normas, y
que las primeras cinco nuevas cartas en papel, referentes al nuevo Plan Cartogréfico
del Rio Paraguay, se encuentran disponibles para ios usuarios en el Servicio de
Sefalizacion Nautica del Oeste, otras cinco en fase de verificacién y otfras 23 cartas
en papel, previstas para fines de 2009.

La Delegacion Argentina informd que su cartografia de Santa Fe al
Norte esta integrada por los Croquis de los Rios, y que para el tramo Santa Fe al
Océano se dispone de Cartas en formato de papel y raster.

Se acordd también reactivar el Grupo de Trabajo sobre la correlacion
de los Ceros Hidrométricos e Hidrograficos, concluyéndose que la Secretaria de la
CCT, se encargara de coordinar el grupo de trabajo, fijdndose también los plazos
para que los representantes de los palses, envien informacion referente a los Ceros
Hidrométricos e Hidrograficos actuales, y continuar trabajando via correo electronico
en criterios que podrian ser adoptados con relacién a los Ceros Hidrograficos.

En relacién al Canal Tamengo la Delegacién de Bolivia efectud una
presentacién en Power Point referente al Sistema Tamengo vy los Ultimos incidentes
ocurridos en el Canal Tamengo donde se presentaron problemas de barcazas por el
bajo nivel de agua. Ademas recalc, que este tema debe ser una preocupacion
conjunta de los paises miembros, haciendo notar la necesidad de dragar por
razones de seguridad y evitar posibles consecuencias ante el encallamiento y
varado de barcazas. Se comunicé que el bajo nivel del agua podria generar
problemas ambientales con consecuencias en las poblaciones aledafias al sistema.




Consecuentemente solicité que se pueda avanzar en los estudios de
dragado e impacto ambiental, mientras se tenga una respuesta y solucion a
problemas juridicos por parte de Brasil, asimismo solicitd que por parte de la
Delegacion de Brasil se pueda conocer los plazos respectivos para poder comenzar
con este futuro proyecto de dragado del Canal Tamengo.

La Delegacién de Brasil se sensibilizé sobre el tema y pasara dicha
inquietud a las autoridades competentes.

En cuanto a la Politica de Comunicacion del CIH la Delegacién de
Brasil anuncio que el Departamento Nacional de Infraestructura de Transportes
(DNIT) estaria realizando un Seminario sobre hidrovias posiblemente en el mes de
julio en la ciudad de Brasilia.

Las demas delegaciones celebraron el hecho y manifestaron su interés
de enviar representantes a dicho Seminario.

La Delegacién de Brasil recordé su propuesta en la reunidén anterior de
que los paises suministraran listado de los sitios web que contengan informacién que
estén dispuestos a divulgar, y presentd las direcciones electronicas para componer
un listado inicial,

Finalmente, se acordé que la XIX Reunion de la CCT antecedera a la
XXXV Reuni6n de la Comision del Acuerdo en la sede y fechas que esta designe.




ACTA, DE LA
XVIL REUNION DE LA COMISION DE COORDINACION TECNICA
Asuncion, 30 de Marzo de 2009

£n la Ciudad de Asuncién, Republica del Paraguay, el dia 30 de marzo de 2009,
se flevé a cabo la XVIll Reunion de la Comisién de Coordinacion Técnica, con la
presencia de las Delegaciones de los Palses Miembros, cuya nomina figura como
ANEXO I.

La Delegacién de Paraguay, dio la bienvenida a todas las Delegaciones
manifestando su complacencia por ser sede de la presente reunion.

A continuacion, ef Ministro Radl Cano, Delegado de Paraguay dio apertura a la
reunion, deseando éxitos en las deliberaciones.

La Delegacion Argentina solicitd que por razones de logistica la Delegacion de
Uruguay continie con la Presidencia Pro tempore. Todas las delegaciones dieron
su conformidad. Por dicha razon continud en la Presidencia el Cap. Jose Eduardo
Aguifiaga.

Seguidamente el Presidente puso a consideracion el Temario tertativo.

La Delegacion de Brasil solicité incluir: Condiciones actuales de la HPP y Politica
de Comunicacion de CiH,

lLa Delegacion de Bolivia solicitd Ia inclusion de los siguientes temas: Reactivacion
del grupo de ftrabajo sobre la correlacion de los ceros hidrometricos e
hidrogréaficos, asi como la navegabilidad del Canal Tamengo.

Finalmente se aprobo el siguiente temario:

1. Condiciones Actuales de HPP
2. Futuras Obras de Infraestructura y Mejoramientos en la HPP
3. Andlisis de los Cambios de las especificaciones técnicas de la Intand ENC
4. Varios
A) Reactivacion del Grupo de Trabajo sobre la correlacion de los Ceros
Hidrométricos e Hidrograficos
B) Navegabilidad del Canal Tamengo
C) Politica de Comunicacion del CIH




1. Condiciones Actuales de HPP

La Delegacion de Brasil expreso su interés en conocer el estado de la situacion
del balizamiento en la HPP y en particular solicitd que la Delegacion de Paraguay
provea una actualizacion para confeccionar su nueva edicion de lista de senales.
A tal efecto entregd una planilla a la Delegacion de Paraguay y solicitd gue en la
medida de lo posible la complete antes del 30 de junio de 2009.

La Delegacion de Uruguay menciond que es de su competencia comunicar las
novedades de sefalizacion en la zona del Puerto de Nueva Paimira, lo que se
realiza a través de las publicaciones def SOHMA

La Delegacion Argentina entregd un informe de las profundidades de la via
navegable de toda la HPP en sus aguas jurisdiccionales correspondiente al dia de
la fecha y que se incluye como Anexo If.1. Agregd ademas que esta informacion,
como asi también, @l Boletin Fluvial que se publica semanalmente con todas las
novedades sobre el dragado, seffalizacion, profundidades, etc, pueden ser
encontradas en ¢l sitio web: www.sspyvn.gov.ar.

La Delegacion de Bolivia manifestd que cuenta con informacion sobre
Sefalizacién en su jurisdiccin y no tiene inconveniente para facilitar a quien o
solicite.

La Delegacién de Paraguay presento6 el Boletin de Datos Hidrométricos diarios al
30/03/09, emitido por la Direccién de Hidrografia del Comando de la Armada. Se
incluye como Anexo 1.2,

La Delegacion de Brasil informo que produce Boletines mensuales de Avisos a los
Navegantes, cuya edicion de fecha 28/02/09 se adjunto como Anexo 11.3. Informo
también que emite Boletines diarios en el sitic www.mar.mil.br/ssn-6

2. Futuras Obras de Infraestructura y Mejoramientos en la HPP

La Delegacion de Uruguay informé que se estan realizando los tramites
tendientes a la concrecién de una nueva Terminal dentro del Puerto de Nueva
Palmira.

La Delegacion de Paraguay informé que el MOPC esta trabajando en el proyecto
de Dragado y Balizamiento desde. Asuncion hasta el Rio Apa, y que se estan
realizando los estudios correspondientes para la ejecucién de fas Obras. £l plazo
estimado para la conclusion del analisis es.de 6 a B meses y menciond gue dicha
obra es prioridad para el pais. Con respecto al tramo compartido con la Republica
Argentina solicitd a esa Delegacion comunicacion oficial con relacidon a las obras
proyectadas en ese tramo.’




La Delegacion de Argentina ante la solicitud planteada por la Delegacion de
Paraguay, manifestdé que se encuentra a consideracion una Carta de
Entendimiento entre las Autoridades Nacionales y la Empresa Hidrovia S.A., para
¢l desarrollo de las obras de Santa Fe al norte. En este sentido agregd que en el
Boletin Oficial N® 31567 del 7/01/ 2009 se publicd la Resolucion Conjunta N® 35/
2008 y 1522/ 2008 en donde se encuentra la mencionada Carta. Asimismo
expresd que informard a los Organismos Nacionales competentes, la solicitud
realizada por la Delegacion de Paraguay respecto a los alcances y caracteristicas
de las futuras obras,

La Delegacion de Brasil informé que esta proximo el lanzamiento del Pliego para
contratar los servicios de dragado del Paso Jacaré (km 1391 desde Confiuencia).

La Delegacién de Bolivia tomé conocimiento de la comunicacién de la Delegacion
de Brasil y considerd que significa un avance en el tema del dragado del Canal
Tamengo. Asimismo manifesto su interés en desarrollar Puerto Quijarro o Puerto
Busch para poder hacer uso directo del acceso al Rio Paraguay. Se estudia cual
de los dos resultard mas conveniente, pero en cualguier caso se reitera la
necesidad de desarrollar el proyecto del dragado del Canal Tamengo.

3. Andlisis de los Cambios de las especificaciones técnicas de ta Intand ENC

La Delegacion de Brasil informé que estd elaborando una propuesta de
actualizacién para las especificaciones técnicas de la IENC y pretende
encaminarla hacia la IEHG antes de la primera guincena de mayo de 2008. Un
ejemplo de esos cambios se encuentra en el Anexo lli.

Las primeras cinco nuevas cartas en papel, referentes al nuevo Plan Cartogréfico
del Rio Paraguay, se encuentran disponibles para los usuarios en el Servicio de
Sefializacion Nautica del Oeste (SSN-6):

3361 — De liha Manga a llha Tira Catings,
3362 — De llha Tira Catinga a Voita de Barros;
3363 - De Volta de Barros a Volta do Jatoba,
33684 — De Volta do Jatoha a Arrozal, y

3365 — De Porto Tarumé a Corumba.

Estén en fase final de verificacion otras cinco nuevas cartas, referentes al nuovo
Plan Cartografico, y se prevé su finalizacion a fines de abril de 2009..

Se prevé que los archivos en formato raster BSB, referentes a los 10 documentos
citados, estarédn a disposicion en direccion electronica  de  la Direccion de
Hidrografia y Navegacién, antes de finalizar el mes de junio de 2009
www.mar.mil.br/dhn/chmicartas/download/cartasbsbicartas, eletronicas, Internet.n
tm

Asimismo esta prevista la confeccién de ofras 23 cartas en papel, referentes al
nuevo Plan Cartografico, antes de finalizar el afio 2008.




L.a Delegacion Argentina informé que su cartografia de Santa Fe al Norte esta
integrada por los Croquis de los Rios. Para el tramo Santa Fe al Océano se
dispone de Cartas en formato de papel y raster. Se dispone asimismo Cartas
electrénicas ENC bajo la Norma 857, contandose al momento con tres de las
siete que componen la serie.

La Delegacion de Bolivia sobre éste tema comunicd que dnicamente recibio
informacién de la delegacion de Brasil y manifestd que realizara todos los
esfuerzos para poder adoptar dicho sistema,

4 Varios

A) Reactivacién del Grupo de Trabajo sobre la correlacién de los Ceros
Hidrométricos e Hidrogréficos

Todas las Delegaciones coincidieron en la conveniencia de reactivar éste Grupo
de Trabajo.

Se acordd como metodologia de trabajo gue la Coordinacion de la CCT se
encargaria de coordinar el grupo de trabaje fijindose un plazo de 15 dias para
que los representantes de los paises envien informacién referente a los Ceros
Hidrométricos v de 30 dias para que envien igual informacion de fos Ceros
Hidrograficos actuales. Con esta informacién la Coordinacion confeccionara una
planilia que enviara a todas las Delegaciones.

Cumplida esta etapa e! Grupo seguira trabajando via correo electronico en
criterios que podrian ser adoptados con relacion a los Ceros Hidrograficos. Se
adjunta en Anexo 1V la lista de los miembros.

B) Canal Tamengo

La Delegacion de Bolivia efectud una presentacion en power point referente al
Sistema Tamengo y los dltimos incidentes ocurridos en el Canal Tamengo donde
se presentaron problemas de barcazas por el bajo nivel de agua, que se adjunta
como Anexo V. Ademas recalcd que este lema debe ser una preocupacion
conjunta de los paises miembros, haciendo notar la necesidad de dragar por
razones de seguridad y evitar posibles consecuencias ante el encallamiento y
varado de barcazas. Se comunicd que el bajo nivel del agua podria generar
problemas ambientales con consecuencias en las poblaciones aledafas al
sistema. Consecuentemente solicitd que se pueda avanzar en los estydios de
dragado e impacto ambiental, mientras se tenga una respuesta y solucion &
problemas juridicos por parte de Brasi, asimismo, Bolivia solicitd que por parte de
la delegacion del Brasil se pueda conocer los plazos respeclivos para poder
comenzar con este futuro proyecto de dragado del Canal Tamengo.

La Delegacion de Brasil se sensibilizé sobre el tema y pasara dicha inquietud a
las auloridades competentes.




C) Politica de Comunicacién del CIH

La Delegacion de Brasil anuncid que DNIT (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes) estaria realizando un Seminario sobre Hidrovias
posiblemente en el mes de julio en la ciudad de Brasilia.

Las demas delegaciones celebraron el hecho y manifestaron su interés de enviar
reprasentantes a dicho Seminario.

l.a Delegacion de Brasil recordd su propuesta en la reunion anterior de que los
paises suministraran listado de los sitios web gue contengan informacién gue
estén dispuestos a divulgar. £n ese sentido, presentd tres direcciones
electrénicas para componer unlistado inicial

- hitp:fvwww. dpe.mar. mil.br/staldepto_traquav/hidrovia/hidrovia.him

- hitps:/imww.mar.mil.br/comBdn/om_sub.htm

- hitps:/iwww. mar. mil.br/ssn-6/

La XIX Reunion de la CCT antecaderd a la XXXV Reunion de la Comision del
Acuerdo en la sede y fechas que esta designe.

No habiendo mas temas que tratar, las Delegaciones presentes agradecieron a la
Delegacion de Paraguay por las atenciones recibidas durante la presente reunion.
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ANEXO IV




XXXITV REUNION DE LA COMISION DEL ACUERDO

Se realizd la XXXIV Reunidn de la Comisién del Acuerdo en la ciudad de Asuncion,
Republica del Paraguay, durante los dias 31 de marzo y 01 de abril de 2009, con la
presencia de las Delegaciones de todos los Paises Miembros,

Una vez aprobado el Temario, se iniciaron las deliberaciones de acuerdo al siguiente
detalle:

Condiciones de seguridad de las embarcaciones.
Transporte de carga a granel con peso especifico superior a 1,3 t/m?.

Las delegaciones acordaron que los certificados de seguridad de navegacion emitidos a
partir del 01 de enero de 2009 deben levar consignado el peso especifico maximo que las
barcazas pueden transportar cuando sea superior a 1,3 t/m3. Los convoyes cuyos
certificados hayan sido emitidos antes de esa fecha deben portar con la declaracion del
armador garantizando la capacidad de transportar la carga con seguridad.

En el caso de las embarcaciones matriculadas en la Repuiblica de Paraguay, se aprobd una
prorroga hasta el 30 de junio de 2009, como solicité la delegacion de Paraguay, con las
condicién de que los certificados emitidos no tengan validez mis alld del 31 de diciembre
de 2009, y de que el convoy porte la declaracion del armador garantizando que la barcaza
estd en condiciones de transportar la carga con seguridad.

Condiciones de seguridad de 1a navegacion.
a) Plan de formacidn y capacitacion del personal embarcado.

Se destacd la necesidad de efectuar un seguimiento y monitoreo respecto de la formacién y
capacitacion del personal embarcado y no solo relativo a los pilotos. En este sentido se
recordd lo sefialado en la reunidn del CIH en cuanto que se estimaba que los requisitos
profesionales eran distintos entre los pafses de la HPP. Finalmente se propuso buscar
mecanismos que permitan explorar los diferentes sistemas de formacién y capacitacion del
personal embarcado y manifestd que serfa interesante que se conozcan los planes que se
estan implementando en los Estados Parte de la HPP.

Las Delegaciéon Argentina realizdé una presentacidn acerca de su sistema de formacion y
capacitacion en el ambito fluvial dentro de la Republica Argentina.

La Delegacion de Paraguay expuso sobre sus planes de formacion y capacitacion e hizo
relacién a la creacion de la Escuela Nautica de la Armada en el aflo 2007, del nivel terciario
en las carreras de Técnico superior de cubierta y de maquinas. Actualmente estd teniendo
buenos resultados tomando en cuenta la demanda de inscripcidn por parte de los
interesados en la profesion.




La Delegacién de Bolivia, asimismo realizé una presentacién acerca de su malla curricular
para la formacion de Oficiales Fluviales de la Escuela Mercante.

La Delegacién de Uruguay manifesté que la formacion y titulaciéon de la gente de mar
deberfan estar reguladas mediante la aplicacién del convenio de formacién y titulacién de la
OMI, STCW 78 y 95 mediante su adaptacion a la Hidrovia.

La Delegacion de Argentina sostuvo respecto a la aplicacion del Convenio STCW, que
cabe aclarar que el mismo no es de aplicacién al ambito a la HPP, por las caracteristicas
propias de la navegacién fluvial. Es por ello que tanto al redactarse el Protocolo de
Navegacién y Seguridad como en el de Tgualdad de Oportunidades, se establecieron normas
para determinar requisitos uniformes sobre la capacitacion del personal embarcado. Esto es
importante ya que existen normas en ¢l Reglamento de Pilotaje que hace mencién a los
titulos otorgados por los paises miembros. Finalmente recordd, que las Normas de la HPP,
al igual que en la Argentina, establecen claramente que los requisitos de capacitacién, ya
sean practicos o tedricos, son parte de la titulacién.

Al respecto, la Delegacién de Uruguay aclar6 que la aplicacién de las normas del STCW,
en aquellos casos que correspondan, nos brindan la seguridad de la capacitacion y
formacién de la gente de mar, tal vez incluso con exigencias mayores que las necesarias, las
cuales serdn adaptables al igual que otros convenios de OMI. No obstante, apoyan la
iniciativa de armonizar las curricula.

La Delegacién de Brasil compartié lo manifestado por la Delegacion de Argentina en el
sentido de armonizar los requisitos exigidos para la formacién y capacitacién del personal
embarcado. Informé que solicitd a cada Delegacidn sus respectivos contenidos bdsicos y
especificos de formacién y capacitacién, En ese contexto, las Delegaciones de Argentina,
Bolivia y Uruguay ya enviaron los datos a fin de viabilizar un estudio sobre los requisitos
comunes en los planes de formacion y capacitacién de tripulantes.

La Delegaciéon de Paraguay se comprometié en remitir la documentacién acerca de los
planes de formacién y capacitacién llevados adelante en el Pals, por intermedio de la
Secretaria de la Comisidn.

Todas las Delegaciones agradecieron a la Delegacion de Brasil por el trabajo realizado y
solicitaron continuar con el tratamiento de este punto en el temario de la proxima Reuni6n.

b) Habilitacion de los pilotos y baqueanos de la HPP.

Las Delegaciones de Bolivia y Uruguay expresaron la necesidad de internalizacion del
“Régimen Unico de Pilotaje de la [IPP” en cada uno de los Estados Parte En este sentido
manifestaron que los Capitanes Fluviales que egresardn en un futuro inmediato, no deberian
atravesar los inconvenientes que se genecran en la habilitacién de sus Capitanes Fluviales
debido al retraso en la internalizacidn del citado Reglamento. De esta forma los
profesionales mercantes de todos los Estados Parte podran navegar libremente en toda la
HPP, tal cual lo estipula el Acuerdo de Transporte Fluvial por [a HPP en su Art. 6.
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La Delegacion de Argentina expresd que la posibilidad de que las embarcaciones de cada
pafs miembro sean tripuladas por nacionales de dicho pafs dependia de su Legislacion
Nacional. Agregd que la obligacién de navegar con Baqueano en los distintos tramos en la
HPP, conforme lo establece el Acuerdo de Transporte, no significa que las tripulaciones no
sean integradas por nacionales, dependiendo ello de la decisién econdmica de los
armadores. Esto es, embarcar un Baqueano no deberia implicar el desembatco de un oficial.

La Delegacién de Paraguay reiterd la importancia de seguir buscando las condiciones para
ofrecer igualdad de oportunidades; en ese sentido resalté su voluntad politica de internalizar
el Reglamento de Pilotaje de la HPP, tal cual fuera expresado en la XXXVIII Reunién del
CIH.

Condiciones de matriculacién de las embarcaciones de la Hidrovia

Se concluyd la Matriz Comparativa respecto de las condiciones de matriculacion en cada
uno de los Estados Parte, no obstante la delegacion de Bolivia manifestd que podria haber
algunas modificaciones respecto de su sistema de matriculacién, que serdn informadas una
vez finalizada la revisién que dicho estado estd realizando con relacién a su normativa
interna.

La Delegacién de Argentina expresd que luego de un andlisis acerca de los datos insertados
en la Matriz no encontré muchas diferencias entre los pafses en cuanto a la documentacidn,
si noté diferencias en el Sistema Impositivo y Aduanero, motivo por el cual solicitd a las
demas Delegaciones la informacion sobre los aranceles aplicados a las importaciones de
embarcaciones provenientes de paises no miembros del Acuerdo de la HPP.

Ias Delegaciones acordaron mantener este tema en la Agenda de la proxima Reunion.

Reglamentos de 1a Hidrovia,
Adecuacion de] Convenio MARPOL.

En forma previa a la reunion de Comisién, se reunio el Subgrupo de Trabajo para la
adecuacion del Convenio MARPOL a la HPP.

La Delegacién de Argentina presentd un proyecto de documento base sobre el Reglamento,
de acuerdo al mandato efectuado en la XXXIII Reunidn de la Comisidén del Acuerdo, el
cual contemplé algunos de los aportes presentados por el Delegado de Brasil en el
Subgrupo,

La Delegacién de Paraguay recordd que, con el édnimo de aportar elementos para la
discusién, circuld a las demdas Delegaciones de manera previa a la reunién, un proyecto de
Reglamento.

El Subgrupo informé que alcanzé importantes avances, no obstante en algunos aspectos de
determinadas reglas no se logré de momento unificar criterios con vistas a una norma
comin. El Subgrupo sugirié a la Comision del Acueldo continuarfpnytos trabajos.




Las Delegaciones tomaron conocimiento de lo actuado por el Subgrupo de trabajo y le
encomendaron continuar con el intercambio de informacién via electrénica interreuniones,
convocando al Subgrupo para el dia previo al inicio de la XXXV Reunidn de la Comisién
del Acuerdo, para que inicien los trabajos y luego contintien en forma paralela durante la
reunidn plenaria de dicha reunién,

Carta de Intencién entre el Gobierno Argentino y la Empresa Hidrovia S.A.

“La Delegacion de Paraguay informé que el MOPC estd trabajando en el proyecto de
Dragado y Balizamiento desde Asuncién hasta el Rio Apa, y que se estan realizando los
estudios correspondientes para la cjecucién de las Obras. El plazo estimado para la
conclusion del andlisis es de 6 a 8 meses y menciond que dicha obra es prioridad para el
pais. Con respecto al tramo compartido con la Repiiblica Argentina solicitdé a esa
Delegacion comunicacion oficial con relacion a las obras proyectadas en ese tramo.

La Delegacion de Argentina ante la solicitud planteada por la Delegacién de Paraguay,
manifestd que se encuenfra a consideracidén una Carta de Entendimiento entre las
Autoridades Nacionales y la Empresa Hidrovia S.A., para el desarrollo de las obras de
Santa Fe al norte. En este sentido agregd que en el Boletin Oficial N° 31567 del 7/01/ 2009
se publicé la Resolucion Conjunta N°® 35/ 2008 y 1522/ 2008 en donde se encuentra la
mencionada Carta. Asimismo expresé que informard a los Organismos Nacionales
competentes, la solicitud realizada por la Delegacion de Paraguay respecto a los alcances y
caracteristicas de las futuras obras”,

Temas Aduaneros.

Los representantes de las Aduanas de las Delegaciones de Argentina, Brasil, Bolivia y
Paraguay reunidos en forma simulitdnea al Plenario de la Comision, a los efectos de tratar el
punto N° 7 de la Agenda “Temas Aduaneros”, analizaron los siguientes puntos:

a) Precintado de barcazas mineraleras provenientes de Corumba — Brasil.

b) Problemas de los manifiestos de embarcaciones provenientes de Paraguay hacia
territorio Argentino.

¢) Exigencia de precintado de contenedores vacios.
d) Aceptacion del Acta de Precintado.

e) Conformacion de Sub Grupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros en el ambito de la
Comision del Acuerdo.

Con relacidon al primer punto “Precintado de barcazas mineraleras provenientes de
Corumba — Brasil”, se analizd el pedido realizado por la Camara de Armadores de Bandera
Argentina (CARBA) para que se consideren admisibles las tolerancias del Decreto N°
34372005, invocando el Art. 9 del Capitulo 5 del Protocolo Adicionaldelcuerdo, para las




cargas de mineral de hierro a granel que se realizan en puertos argentinos o en Nueva
Palmira (Uruguay) para su fransporte al exterior, en barcazas sin precintar, y considerando
el hecho recurrente de merma en las barcazas cargadas con minerales, sin precintado por
inconvenientes operativos, técnicos y de seguridad, provenientes de Corumba — Brasil con
destino a puertos argentinos.

Previo intercambio de pareceres y el informe proporcionado por el representante de Brasil
referente al procedimiento utilizado para realizar las mediciones de las cargas de minerales
que es realizada por peritos que se encuentran registrados ante la Receita Federal del Brasil,
se acordd que en adelante las barcazas vengan acompaiiadas del Manifiesto de Cargas més
el Acta de Intervencion del Perito; asimismo que por medio electrénico se realice la
transmision del listado de los peritos registrados por la Receita mas el facsimil del Registro
de Firma hacia las demas aduanas, de manera que facilite el control operativo.

Por tanto, se aceptd el pedido realizado por la Camara Armadora, y se acordé con la
Aduana de Paraguay realizar medidas especiales de control conforme al Articulo
mencionado.

Con relacion al segundo punto, “Problemas de manifiestos de embarcaciones provenientes
de Paraguay hacia territorio argentino”, los representantes de Paraguay y Argentina
acordaron iniciar un proceso mas fluido de comunicacion referente al tema puntual, a fin de
lograr un control mas efectivo de los Manifiestos.

El representante de Argentina solicitd a la Aduana Paraguaya la utilizacién inmediata del
MIC/DTA entre las Aduanas de Argentina y Paraguay. A los efectos del control se
establecieron como puntos de contacto por parte de la Aduana Argentina y la Aduana de
Paraguay. Con respecto al tercer punto “Exigencia de precintado de contenedores vacios”,
se acordd llevar el tema a consulta interna a fin de presentar propuestas en la proxima
reunidn,

Con respecto al cuarto punto “Aceptacién del Acta de Precintado”, luego de la
implementacion efectiva del MIC/DTA por parte de todos los pafses, las Aduanas
analizardn la factibilidad de utilizar un documento anexo en el que se detallen los niimeros
de precintos conforme a lo solicitado por los armadores, considerando que el campo para
consignar niimeros de precintos en el MIC/DTA es reducido.

Visto los avances que se lograron con la participacion de los representantes aduaneros en la
Comision, se sugirid la creaciéon del Subgrupo de Trabajo de Asuntos Aduaneros a
consideracion de la Comisidn del Acuerdo.

Las Delegaciones acordaron la creacién de un Subgrupo de trabajo integrado por
representantes de las Aduanas de los Estados Parte a ser convocado a las reuniones de la

Comision del Acuerdo.

Reunidn con los armadores.

1. Lista de Inspecciones Extraordinarias (check list).



La CPTCP presentd una nueva Lista de Inspecciones para ser considerada por la Comision.

La Presidencia informd que las delegaciones acordaron y aprobaron una Lista de
Inspecciones, la que fuera remitida para ser incorporada al Reglamento respectivo, pero no
obstante ello se recibio la propuesta de la CPTCP para el analisis de las Delegaciones.

La CPTCP sugirid, en todo caso, que se cumpla la vigente en la HPP ya que considera que
para algunas Autoridades, el Listado de Inspecciones Extraordinarias aprobado por la CA,
es desconocido.

La Presidencia recomendd a las Delegaciones la aplicacion del Listado de Inspecciones
Extraordinarias vigente por las Autoridades competentes de cada Pais signatario del
Acuerdo de Transporte Fluvial por la HPP.

Las demas Delegaciones apoyaron la propuesta y la recomendacion de la Presidencia.

2. Se cumplimente lo expresado en el Titulo V, Capitulo T Art. 41 del protocolo Adicional
del Acuerdo de Transporte Fluvial por la HPP sobre Navegacion y Seguridad, en lo
referente a los Incisos a) y b).

La CPTCP di6 lectura a lo indicado mas arriba y solicité su cumplimiento.

Ademas agregd la necesidad por parte de los armadores de la agilizacidén del procedimiento
en caso de varaduras para la continuidad de la navegacion y menciond un caso ocurrido en
aguas compartidas en un tramo paraguayo-argentino.

La Delegacion de Argentina manifestd que en los casos que se fraten de asistencia y
salvamento el Art. referido por la CPTCP es sélo de aplicacién para aquellos tramos en
donde mas de un pais ejerce jurisdiccion. Para los casos de asistencia y salvamento
ocurridos en tramos donde solo ejerce jurisdiccion un Estado miembro es de aplicacion la
legislacion de dicho Estado. En este sentido es claro lo normado en el Art. 43 del Protocolo.
Este tema fue objeto de consideracion muchos afios atrds en el seno de la Comision del
Acuerdo a fin de precisar los requisitos que deberia reunir un caso para que se entendiera
que era un caso de asistencia y salvamento. Por otra parte sefialé que aquellos no
comprendidos en asistencia y salvamento resultaban alcanzados en Argentina por la Ley de
Cabotaje Nacional que expresamente estd excluidos del Acuerdo de Transporte por la HPP.

La CPTCP expresd acerca de la practicidad con que se deberfan encarar estas tareas ya que
en el tramo San Lorenzo — Barranqueras no existen embarcaciones para prestar asistencia.
Asi también, La Prefectura Argentina en el momento en que se produjeron varaduras en los
ultimos meses, debido al prolongado estiaje que atin persiste, no reconocieron el Acuerdo
de Las Lefias.

Ante la manifestacion de la CPTCP, y la falta de constancias sobre las circunstancias del
caso planteado, la Delegacion de Argentina expresd que de haberse constituido un caso de
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asistencia y salvamento se hubiera aplicado el Acuerdo de Transporte. De no ser asi, reiteré
que es de aplicacion la Legislacion Nacional.

3. Conclusiones del Grupo de Trabajo Ad Hoc sobre tripulaciones.

La CPTCP manifestd que desde la Reunion realizada por el Grupo Ad Hoc sobre las
tripulaciones, el escenario cambié y hoy el Sector estd enfrentando una crisis en la cual
algunos jugadores han abandonado por la merma de cargas, los niveles de los rios, entre
otras causas. Propuso la reactivacion del Grupo Ad Hoc de acuerdo al nuevo escenario.

La Presidencia expresé que las conclusiones de la Reunién del Grupo Ad Hoc estan
plasmadas en el Acta de la Reunién anterior de la CA y con relacion a la formacidn y
capacitacion de tripulantes, informé que el tema sigue en la agenda de la CA.

Asimismo, la Presidencia Pro tempore de la CA solicité a la Secretarfa se facilite a la
CPTCP una copia del Acta de la Reunidn anterior con sus anexos.

4, MARPOL

La CPTCP propuso que se analicen estos proyectos presentados en la CA en el marco de un
sub - comité o sub — seccidn donde los profesionales intercambien sus conocimientos con
més tiempo que el dedicado hasta ahora y que el Sector Armatorial pueda estar
representado por mas de un profesional.

La Presidencia expresd que la designacién de un representante se debia a cuestiones de
espacio y que no implicaba que la CPTCP cuente con un vocero y que pueda estar

acompaiiado por otro profesional.

Se puso a consideracién de las demés Delegaciones que la CPTCP envie una direccion de
cotreo electrénico y la Secretaria enviaré las direcciones de los integrantes del Subgrupo de
Trabgjo.

Las demés Delegaciones expresaron su conformidad.

5. Sistema AIS

La CPTCP solicité la implementacion en todo el tramo hasta el Pto. Pilcomayo ya que el
Sistema de Identificacién Automadtica resulté ser muy positiva en su implementacion y que

incluso podria reemplazar al Protocolo de Comunicacién.

I.a Delegacion de Argentina informé que se ird avanzando en la implantacién del Sistema
AIS en la medida en que las disponibilidades presupuestarias lo permitan.

6. Temas Aduaneros




En este punto, la CPTCP indico que tomaré el camino de enviar las inquictudes del Sector a
las Autoridades Aduaneras de cada Pais con los puntos pendientes e ir tratando de allanar
los caminos para encontrar la solucidn a lo planteado en el Temario,

Al finalizar la reunion con los Armadores, la Delegacion de Brasil informé que intercambi6
notas con la CPTCP y que atendié a su pedido de reunién en la Capitania Fluvial del
Pantanal. El nuevo Capitdn de los Puertos recibié a los Armadores el pasado 19 de marzo.
La Delegacién de Brasil considerd que es importante mantener este tipo de encuentros entre
las Reuniones de la Comision del Acuerdo.

Varios.
a) Transporte de contenedores vacios en la HPP.

La Delegacion de Argentina manifesté que en el desarrollo de actividades operativas se han
notado diversas situaciones irregulares, que han generado gran preocupacién dado que las
mismas podrian considerarse como indicios de probables maniobras ilicitas factibles de ser
realizadas en oporfunidad de fransportarse contenedores, entre las cuales se pueden citar;

Inexistencia a bordo del MIC — DTA,

MIC — DTA sin constancias de intervencidn aduanera.
Contenedores cargados/vacios que no figuran en el MIC — DTA.
Mercaderia distinta a la consignada.

=

La existencia de alguno de los puntos consignados puede dar o ser origen de maniobras
ilicitas, mercaderfas descargadas en parajes, en navegacion o en puertos distintos de los de
destino sin la correspondiente infervencion de la Autoridad competente.

Para hallar soluciones a problemadticas como la arriba indicada, se estd estudiando la
adopcion de diversas medidas que permitan evitar y/o minimizar eventuales acciones
ilicitas, estimandose como prioritaria la colocacion de precintos a los contenedores vacios,
medida que contribuird ademds con el cumplimiento de Recomendaciones de la
Organizacién Maritima Internacional, como por ejemplo la referida a “Directrices Para la
Prevencion del Contrabando de Drogas, Sustancias Psicofrépicas y Productos Quimicos
Precursores en Buques dedicados al Transporte Maritimo Internacional”.

Oportunamente se circulardn las medidas que se estimen pertinentes ejecutar, y se solicit6 a
las Autoridades correspondientes de los Estados Parte la adopeion de las medidas que
consideren adecuadas para generar un apropiado y efectivo control.

La Delegacion de Paraguay sostuvo que todas las medidas que puedan prevenir los ilicitos
mencionados estaran acompafiadas por las Autoridades de su pais y que esté de acuerdo con

las medidas propuestas por la Delegacion de Argentina,

Proxima reunion:




Finalmente, las Delegaciones acordaron la realizacién de la proxima Reunién en la semana
que comienza el 27 de julio y finaliza el 31 de julio de 2009 en la Ciudad de La Paz,
Bolivia.
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