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COMISION DEL ACUERDO HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
VIDEOCONFERENCIA DEL GRUPO TECNICO JURIDICO
DEPENDIENTE DEL SUBGRUPO DE TRABAJO DE ASUNTOS ADUANEROS

El dia 18 de Julio de 2019 se llevd a cabo la videoconferencia del grupo técnico
juridico convocada por la Administracion Federal de Ingresos Publicos (AFIP)
atento a la continuidad de los trabajos que se establecieron en Acta de la Il
Reunién Técnica Juridica llevada a cabo los dias 24 y 25 de Junio del corriente. El
Sr. Pablo Valles inicia la misma. La lista de participantes — delegaciones de
Argentina, Bolivia, Brasil y Paraguay - consta como ANEXO I. La propuesta de
modificacion al “PRIMER PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA SOBRE
ASUNTOS ADUANEROS” se agregan como ANEXO Il. La Nota AN-PREDC-C-
1493/2019 de fecha 27 de Mayo de 2019 de la Aduana de Bolivia se encuentran
como Anexo lll en Acta de la Ill Reunidn indicada precedentemente. Realizadas las

formalidades, se continuo con el andlisis del punto 2) de la citada Acta como sigue:
1. FE DE ERRATAS.

Se observo un error en la fecha del Acta de la lll Reunién Técnica Juridica donde
dice 24 y 25 de Marzo de 2019 debe decir 24 y 25 de Junio de 2019 compartiendo
las delegaciones tal correccién.

2. MODIFICACION AL PRIMER PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA SOBRE
ASUNTOS ADUANEROS.

Se procedié a la lectura y analisis del punto 2) del Acta y la Nota AN-PREDC-C-
1493/2019 para tfratar la propuesta de la delegacién Argentina de incorporar la
figura del REPRESENTANTE LEGAL de las Empresas Navieras en los paises
distintos a los de su bandera. En tal sentido y tras un profundo intercambio se
logro consenso para proponer la modificacién al Art. 13 del citado “primer
protocolo adicional de la HPP sobre Asuntos Aduaneros” de forma unanime por
parte de las delegaciones participantes, quedando pendiente la delegacién de
Uruguay por no poder participar de la misma. A continuacion consta el texto de la

modificacion propuesta;



Articulo 13. — Para cubrir las obligaciones fiscales eventualmente exigibles durante el
cumplimiento de la operacién de transito, la totalidad de las unidades de transporte de las
empresas intervinientes se constituyen en pleno derecho de garantfa, a cuyo efecto estas
empresas deberdan registrarse ante las autoridades aduaneras de los paises signatarios. En caso de
impedimento para su aplicacién el responsable podra optar por otros tipos de garantias a
satisfaccion de la autoridad aduanera.

A los efectos del parrafo anterior, las empresas deberan designar representante legal en cada
pais signatario, constituyendo domicilio legal de conformidad a sus respectivas legislaciones, en

el cual seran validas todas las comunicaciones efetuadas.
La informacion del registro podra ser compartida por los paises signatarios.

(Texto modificado en la lll Reunién Técnica Juridica del 24-25/06/2019 y Videoconferencia del
18/07/2019).

Lo analizado en la videoconferencia sera puesto a consideracion de la delegacion

de Uruguay.
Seguidamente, se considero incorporar al presente en anexo, la version ultima con
todas las propuesta contenidas para ser tratado en el marco de la Comisién del

Acuerdo.

Como conclusiéon se hizo mencién que la propuesta seguira por los canales

correspondientes y previstos en el Acuerdo.

Sin mas se dio por concluida la videoconferencia.




COMISION DEL ACUERDO HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
VIDEOCONFERENCIA DEL GRUPO TECNICO JURIDICO
DEPENDIENTE DEL SUBGRUPO DE TRABAJO DE ASUNTOS ADUANEROS
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ANEXO Il

PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)
SOBRE ASUNTOS ADUANEROS

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la Republica
Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, segin poderes otorgados en buena y
debida forma, convienen en suscribir el presente Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.

CAPITULO 1
Definiciones

Articulo 1. — A [os fines del presente Protocolo, se entiende por:

a. Trénsito aduanero internacional: Régimen bajo el cual las mercancias sujetas a control aduanero
son transportadas de un recinto aduanero a otro en una misma operacién, en el curso de la cual se
cruzan una o varias fronteras.

b. Operacién de trénsito aduanero internacional: Transporte de mercancias desde la jurisdiccion de
una aduana de partida hasta la jurisdiccién de una aduana de destino ubicada en otro pafs, bajo el
régimen establecido en el presente Protocolo.

¢. Aduana de partida: Oficina aduanera del territorio que comprende los cinco pafses signatarios
del Acuerdo, bajo cuya jurisdiccién se inicia una operacién de transito aduanero internacional y
donde son cargadas las mercancias en las unidades de transporte y colocados los precintos
aduaneros.

d. Aduana de embarque fluvial: Oficina aduanera bajo cuya jurisdiccién se realiza el transbordo de
las mercancias, o se inicia el tramo fluvial de una operacién de transito aduanero internacional.

e. Aduana de desembarque fluvial: Oficina aduanera bajo cuya jurisdiccién se concluye el tramo
fluvial de una operacién de transito aduanero internacional, o se transbordan las mercancias a otro
medio de transporte.

f. Aduana de destino: Oficina aduanera del territorio que comprende los cinco paises signatarios de
este Acuerdo bajo cuya jurisdiccion se concluye una operacion de transito aduanero internacional y
donde se ampararan las mercancias a un nuevo régimen aduanero.

g. Manifiesto Internacional de Carga/Declaracién de Transito Aduanero, en adelante "MIC/DTA": El
documento por el cual el declarante indica ante la aduana de partida el régimen aduanero que
debe darse a las mercancias y proporciona las informaciones necesarias para su aplicacion.

h. Declarante: Persona que de acuerdo a la legislacion de cada pais signatario, solicita el inicio de



una operaciéon de transito aduanero internacional en los términos del presente Protocolo,
presentando un Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de Transito Aduanero ante la
aduana de partida, y responde frente a las autoridades competentes por la exactitud de su
declaracion.

i. Control aduanero: Conjunto de medidas tomadas para asegurar el cumplimiento de las leyes y
reglamentos que la aduana esté encargada de aplicar.

j. Pepobsito aduanero: Régimen especial en virtud del cual las mercancias son almacenadas bajo
control de la aduana en un recinto aduanero constituido por edificacién, con o sin playa, en un area
determinada y habilitado para almacenar mercancias con suspensién del pago de los gravamenes
de importacién o exportacion.

k. Garantia: Obligacién que se contrae a satisfaccion de la aduana, con el objeto de asegurar el
pago de los gravamenes o el cumplimiento de otras obligaciones contraidas frente a ella.

[. Gravamenes a la importacion o exportacion: Derechos aduaneros y cualquier otro recargo de
efectos equivalentes, sean de caracter fiscal, monetario, cambiario o de otra naturaleza, que incidan
sobre las importaciones y exportaciones. No quedan comprendidos en este concepto las tasas y
recargos analogos cuando respondan al costo de los servicios prestados.

Medio o unidad de transporte: Embarcacion, barcaza, convoy, remolcador, vagon ferroviario,

camién, contenedor o cualquier otro vehiculo utilizado para el transporte de mercancias.

m. Medio o unidad de transporte: Embarcacion, remolcador, vagon ferroviario, camion,
barcaza, contenedor o cualquier otro instrumento utilizado para el transporte o carga, segin
corresponda, para el transito de mercancias. (Texto reformado en la Il Reunion Técnico
Juridica 14/03/2019 - se excluyo la palabra CONVOY).

n. Transbordo: Traslado de mercancias efectuado bajo control aduanero, desde una unidad de
transporte a otra, incluida su descarga a tierra, con el el objeto de que continde hasta su lugar de
destino.

0. Transportador o transportista: Persona fisica o juridica habilitada para realizar el transporte de
mercancias en los términos del presente Protocolo.

p. Operador de transporte multimodal: Persona juridica habilitada para realizar operaciones de
transportede mercancias por mas de un modo en los términos del presente Protocolo.

g. Tornaguia: Copia del MIC/DTA refrendada por la aduana de destino que acredita el

cumplimiento de la operacién de transito aduanero internacional.

r. Firma Digital: Es un conjunto de datos, medios electrénicos o digitales que permitan identificar al
firmante y certificar la veracidad del documento digital, que segln la normativa propia de cada
Estado, reemplazan la firma manuscrita. (Incorporado en la 1 Reuniéon Técnico Juridica
14/11/2018)




CAPITULO I

Ambito de aplicacién

Articulo 2. — Las disposiciones del presente Protocolo son aplicables al transporte de mercancias
en unidades de transporte, cuya realizacién incluya la Hidrovia Paraguay-Parand (Puerto de
Céceres-Puerto de Nueva Palmira) y comprenda al menos los territorios de dos palses signatarios,
cruzando como minimo una frontera entre la aduana de partida y la aduana de destino.

Los términos de este Protocolo son aplicables al transporte de mercancias entre los paises
signatarios y al proveniente o destinado a terceros paises que no sean parte en el mismo.

Artfculo 3. — Los paises signatarios acuerdan aplicar el régimen de trénsito aduanero a las
mercancias que, transportadas bajo este régimen, deban entrar temporalmente en un depésito, en

el curso de una misma operacién de transito aduanero o ser objeto de transbordo.

CAPITULO I}
Suspension de gravdmenes a la importacion o exportacion.,

Articulo 4. — Las mercancias transportadas en transito aduanero internacional al amparo del
presente Protocolo, no estardn sujetas al pago de gravamenes a la importacién o a la exportacién
eventualmente exigibles mientras dure la operacién de transito, con excepcién del pago de tasas

por servicios efectivamente prestados.

CAPITULO IV

Condiciones técnicas de las unidades de transporte

Articulo 5. — Las unidades utilizadas para el transporte de mercancias en aplicacién del presente
Protocolo deben satisfacer las siguientes condiciones:

a. Que se les pueda colocar precintos aduaneros de manera sencilla y eficaz;

b. Que ninguna mercancia pueda ser extraida de la parte precintada de la unidad de transporte o
ser introducida en ésta sin dejar huellas visibles de manipulacién irregular o sin ruptura del precinto
aduanero;

¢. Que no tengan ningln espacio oculto que permita disimular mercancias;

d. Que todos los espacios capaces de contener mercancias sean facilmente accesibles para
inspecciones aduaneras; y

e. Que sean identificables mediante marcas y nimeros grabados que no puedan alterarse o
modificarse.

Articulo 6. — Cada pais signatario se reserva el derecho de formular observaciones a la aprobacion
de las embarcaciones o medios de transporte cuando no relnan las condiciones minimas a los

efectos del control aduanero establecidas en el articulo anterior. No obstante, se comprometen a



no retrasar el transporte cuando .las deficiencias comprobadas sean de poca importancia y no
entrafien riesgos de fraude. '

Articulo 7. — Las autoridades aduaneras podran habilitar depdsitos particulares a los efectos de
almacenar repuestos y accesorios bajo control aduanero, indispensables para el mantenimiento de
las unidades de transporte y equipos de las empresas de los otros paises signatarios, que operen
por la Hidrovia. El ingreso y egreso de los mismos estaré exento de gravéamenes a la importacion y
exportacién,

Los repuestos y accesorios que hayan sido reemplazados serdn reexportados a su pais de
procedencia, abandonados a favor de la Administracion de Aduanas o destruidos o privados de

todo valor comercial, bajo control aduanero, debiendo asumir el transportador cualquier costo que

ello origine.
CAPITULO V
Precintos aduaneros
Articulo 8. — Llos precintos aduaneros utilizados en una operacion de transito aduanero

internacional efectuada al amparo del presente Protocolo deben responder a las condiciones
minimas prescriptas en su Apéndice .

Los paises signatarios aceptaran los precintos aduaneros que respondan a las condiciones minimas
prescriptas, cuando hayan sido colocados por las autoridades aduaneras de otro pais. Tales
precintos gozaran, en el territorio de los demas paises signatarios, de la misma proteccién juridica
que los precintos nacionales.

Articulo 9. — En los casos en que por las caracteristicas de la carga o de los medios de transporte
no sea posible la colocacién de precintos, las aduanas tomaran medidas de control especiales, sin

encarecer ni demorar las operaciones de transporte.

CAPITULO Vi

Declaraciéon de las mercancias y responsabilidad

Articulo 10. — Para acogerse al régimen de transito aduanero internacional aqui establecido, se
debera presentar, para cada unidad de transporte, ante las autoridades de la aduana de partida, un
MIC/DTA conforme al modelo y notas explicativas que figuran en el Apéndice Il del presente
Protocolo, debidamente completado y en el nimero de ejemplares gue sean necesarios para
cumplir con todos los controles y requerimientos durante la operacidn de transito.

Articulo 10. — Para acogerse al régimen de transito aduanero internacional aquf establecido, se
debera presentar, para cada unidad de transporte, ante las autoridades de la aduana de partida, un

MIC/DTA conforme al modelo que aprueben los pafses signatarios por los organismos



competentes en el marco del presente Acuerdo, debidamente completado y en el nimero de
ejemplares que sean necesarios para cumplir con todos los controles y requerimientos durante la
operacion de transito.

El MIC/DTA podra ser implementado por las aduanas de forma electrénica, el que debera ser
enviado a todos los paises signatarios que intervengan en el transito aduanero internacional.
Este MIC/DTA debera ser registrado y transmitido a través de los sistemas informéticos que
se acuerden por las Aduanas de los paises signatarios, el cual tendra caracter de declaracion
aduanera, en los terminos y con los alcances de la normativa interna de cada pais (se quito el

termino comprometida - Reformado en la Il Reunién Técnico Juridica 14/03/2019)

Articulo 11. — El transportador por el tramo que le corresponda o el operador de transporte
multimodal habilitado son responsables ante las autoridades aduaneras del cumplimiento de las
obligaciones que se derivan de la aplicacion del régimen de transito aduanero internacional, en
particular, estan obligados a asegurar que las mercancias lleguen intactas a la aduana de destino,
de acuerdo con las condiciones establecidas en el presente Protocolo.

Articulo 12. — El declarante es el Unico responsable por las infracciones aduaneras que se deriven

de las inexactitudes de sus declaraciones.

CAPITULO VII

Garantias

Articulo 13. — Para cubrir las obligaciones fiscales eventualmente exigibles durante el
cumplimiento de la operacién de transito, la totalidad de las unidades de transporte de las
empresas intervinientes se constituyen en pleno derecho de garantia, a cuyo efecto estas empresas
deberdn registrarse ante las autoridades aduaneras de los paises signatarios. En caso de
impedimento para su aplicacion el responsable podra optar por otros tipos de garantias a
satisfaccién de la autoridad aduanera.

Articulo 13. — Para cubrir las obligaciones fiscales eventualmente exigibles durante el cumplimiento
de la operacion de transito, la totalidad de las unidades de transporte de las empresas intervinientes
se constituyen en pleno derecho de garantia, a cuyo efecto estas empresas deberan registrarse ante
las autoridades aduaneras de los paises signatarios. En caso de impedimento para su aplicacién el

responsable podra optar por otros tipos de garantias a satisfaccion de la autoridad aduanera.

A los efectos del parrafo anterior, las empresas deberan designar representante legal en cada
pais signatario, constituyendo domicilio legal de conformidad a sus respectivas legislaciones,

en el cual seran vilidas todas las comunicaciones efetuadas.




La informacién del registro podra ser compartida por los paises signatarios.

(Texto modificado en la 1l Reunién Técnica Juridica del 24-25/06/2019 y Videoconferencia
del 18/07/2019).

CAPITULO VIII
Formalidades aduaneras
SECCION 1 — En la Aduana de partida

Articulo 14. — Las mercancias que seran sometidas al régimen de trénsito aduanero internacional
deben ser presentadas a las autoridades aduaneras de la aduana de partida, acompafiadas de un
MIC/DTA y de los documentos comerciales y de transporte necesarios.

Articulo 15. — Las autoridades de la aduana de partida controlaran:

a. Que el MIC/DTA esté debidamente completado;

b. Que la unidad de transporte a utilizarse ofrezca la seguridad necesaria conforme a las
condiciones estipuladas en el articulo 5;

¢. Que las mercancias transportadas correspondan en naturaleza y nimero a las especificadas en la
declaracion; y

¢. Que las mercancias transportadas correspondan en naturaleza y nimero a las especificadas en el
MIC/DTA; y (Reformado en la 1 Reunién Técnico Juridica 14/11/2018).

d. Que se hayan adjuntado todos los documentos necesarios para la operacién. (se mantiene

redaccion original en la Il Reunién Técnico Juridica 14/03/2019)

Articulo 16. — Una vez realizadas las comprobaciones de rigor las autoridades de la aduana de
partida colocaran sus precintos y refrendaran el MIC/DTA.

Este documento se registrara y se devolverad al declarante, quien adoptard las disposiciones
necesarias para que, en las diferentes etapas de la operacién de transito, pueda ser presentado a
los fines del control aduanero. Las autoridades de la aduana de partida conservaran un ejemplar del

mismo.

Articulo 16. — Una vez realizadas las comprobaciones de rigor las autoridades de la aduana
de partida colocaran sus precintos y refrendaran el MIC/DTA.

Este documento se registrara y se devolvera al declarante, quien adoptara las disposiciones
necesarias para que, en las diferentes etapas de la operacion de transito, pueda ser

presentado a los fines del control aduanero de las aduanas de paso. Las autoridades de la




aduana de partida conservaran un ejemplar del mismo. Este procedimiento podra
reemplazarse por un proceso informatico si el MIC/DTA es completado en forma electrénica
con los recaudos de seguridad que acuerden los paises signatarios a través de los medios

tecnolégicos disponibles. (Texto reformado en la Il Reunién Técnico Juridica 14/03/2019).

SECCION 2 — En la Aduana de embarque y de desembarque fluvial, cuando no coincida con la

aduana de partida o de destino respectivamente.

Articulo 17. — Las autoridades de la aduana donde se transbordan las mercancias hacia o desde un
medio de transporte fluvial, controlaran:

a. Que la unidad de transporte a utilizarse ofrezca las condiciones minimas requeridas por el
articulo 5;

b. Que se cumpla correctamente la operacién de transbordo; ,

¢. Que, cuando se trate de contenedores, los precintos y marcas de identificacién estén intactos; y
d. Que cuando se trate de otro tipo de envase o de carga a granel, se adopten las medidas de
seguridad aduanera que correspondan.

Articulo 18. — Una vez realizadas estas comprobaciones, la aduana de embarque fluvial refrendara

el documento MIC/DTA y conservara un ejemplar para constancia de la operacién.

Articulo 18. — Una vez realizadas estas comprobaciones, la aduana de embarque fluvial refrendara
el documento MIC/DTA y conservard un ejemplar para constancia de la operacién. . Este
procedimiento podra reemplazarse por un proceso informatico si el mic/dta es completado
en forma electrénica con los recaudos de seguridad que acuerden los paises signatarios a
través de los medios tecnolégicos disponibles. (Texto reformado en la Il Reunion Técnico
Juridica 14/03/2019)

Articulo 19. — las demés aduanas en el curso de la Hidrovia, se abstendrdn de practicar
inspecciones o controles a las unidades de transporte, salvo que éstas entren a puerto a realizar
operaciones, en cuyo caso se limitaran a revisar la documentacién y condiciones exteriores de la
carga sin efectuar verificacién de la mercancia, lo que podra llevarse a cabo por los medios que los
paises acuerden.

SECCION 3 — En la aduana de destino

Articulo 20. — En la aduana de destino, las autoridades aduaneras se aseguraran que los sellos o

precintos o las marcas de identificacion estén intactos y verificaran que la unidad de transporte




ofrezca suficiente seguridad, efectuardn asimismo los controles que juzguen necesarios para
asegurarse de que todas las obligaciones del declarante hayan sido cumplidas.

Articulo 21. — Estas autoridades aduaneras certificaran sobre el MIC/DTA la fecha de presentacién
de la unidad de transporte con la carga y el resultado de sus controles. Un ejemplar de este
documento asi diligenciado seréd devuelto a la persona interesada.

La aduana de destino conservara un ejemplar del MIC/DTA y exigira la presentacion de un ejemplar
adicional como tornaguia para ser enviado a la aduana de partida, lo que podra efectuarse por los

medios que los pafses acuerden.

Articulo 21. — Estas autoridades aduaneras certificardn sobre el MIC/DTA la fecha de presentacién
de la unidad de transporte con la carga y el resultado de sus controles. Un ejemplar de este
documento asi diligenciado sera devuelto a la persona interesada.

La aduana de destino conservard un ejemplar del MIC/DTA y exigira la presentaciéon de un ejemplar
adicional como tornaguia para ser enviado a la aduana de partida, lo que podré efectuarse por los
medios que los paises acuerden. Este procedimiento podra reemplazarse por un proceso
informatico si el MIC/DTA es completado en forma electrénica con los recaudos de seguridad
que acuerden los paises signatarios a través de los medios tecnolégicos disponibles. (Texto

reformado en la Il Reuniéon Técnico Juridica 14/03/2019)

CAPITULO X

Disposiciones generales

Articulo 22. — Ninguna de las disposiciones del presente Protocolo limita el derecho de las
aduanas, en caso de sospecha de fraude, a ejercer la visita, verificacion de las cargas u otros
controles juzgados convenientes.

Articulo 23. — Cada pais signatario designaré las aduanas habilitadas para ejercer las funciones
previstas por el presente Protocolo.

Estas deberan:

a. Reducir al minimo el tiempo necesario para el cumplimiento de las formalidades requeridas;

b. Conceder prioridad al despacho de las mercancias perecederas y las que requieran un transporte
rapido, tales como los envios urgentes o de socorro en ocasion de catéstrofes; y

¢. Asegurar que, en los casos en que corresponda afectuar visitas, las mismas se realicen, en la
medida de lo posible, sin detener la marcha de las embarcaciones.

Articulo 24. — Los accidentes u otros hechos de fuerza mayor, ocurridos durante el transporte y
que afecten la operacién de transito aduanero, seran comunicados a la aduana u otra autoridad

competente mas proxima al lugar del hecho ocurrido, a fin de que se ado>pten las medidas que




correspondan.

Articulo 25. — Las disposiciones del presente Protocolo establecen facilidades minimas y no se
oponen a la aplicacién de otras mayores que los paises signatarios se hayan concedido o pudieran
concederse, por disposiciones unilaterales o en virtud de acuerdos bilaterales o multilaterales, a
condicion de que la concesion de facilidades mayores no comprometa el desarrollo de las
operaciones efectuadas en aplicacién del presente Protocolo.

Articulo 26. — El presente Protocolo es parte integrante del Acuerdo de Transporte Fluvial y su
vigencia y entrada_en vigor estaran conformes con lo establecido en el Articulo 30 de dicho
Acuerdo.

La Secretaria General de la Asociacién serd depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los pafses signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo en el Valle de
Las Lefias, Departamento de Malague, Provincia de Mendoza, RepUblica Argentinag, a los veintiséis
dias del mes de junio de mil novecientos noventa y dos, en un original en los idiomas espafiol y

portugués, siendo ambos textos igualmente vélidos.

APENDICE |
CONDICIONES MINIMAS A QUE DEBEN RESPONDER LOS ELEMENTOS DE SEGURIDAD ADUANERA

(Sellos y precintos)

Los elementos de seguridad aduanera deberan cumplir las siguientes condiciones minimas:

1. Los requisitos generales de los elementos de seguridad aduanera:

a. Ser fuertes y durables;

b. Ser faciles de colocar;

c. Ser faciles de examinar e identificar;

d. No poder quitarse o deshacerse sin romperlos o efectuarse manipulaciones irregulares sin dejar
marca;

e. No poder utilizarse méas de una vez; y

f. Ser de copia o imitacion tan dificil como sea posible.

2. Especificaciones materiales del sello:

a. El tamafio y forma del sello deberan ser tales que las marcas de identificacion sean facilmente
legibles;

b. La dimension de cada ojal de un sello correspondera a la del precinto utilizado y debera estar
ubicado de tal manera que éste se ajuste firmemente cuando el sello esté cerrado;

¢. El material utilizado debera ser suficientemente fuerte como para prevenir roturas accidentales,
un deterioro demasiado rapido (debido a condiciones climaticas, agentes quimicos, etc.) o
manipulaciones irregulares que no dejen marcas; y

d. El material utilizado se escogera en funcion del sistema de precintado adoptado.



3. Especificaciones de los precintos:

a. Los precintos deberan ser fuertes y durables, resistentes al tiempo y a la corrosion;

b. El largo del precinto debe ser calculado de manera de no permitir que una abertura sellada sea
abierta en todo o en parte sin que el sello o precinto se rompa o deteriore visiblemente; y

c. El material utilizado debe ser escogido en funcién del sistema de precintado adoptado.

4. Marcas de identificacién.

Ef sello o precinto, segun convenga, debe comprender marcas que:

a. Indiquen que se trata de un sello aduanero, por la aplicacién de la palabra "aduana”;

b. Identifiquen el pais que aplica el sello; y '

¢. Permitan la identificacién de la aduana que colocd el sello, o bajo cuya autoridad fue colocado.



ANEXO VI

NOTA N° C017/2019 CPTCP



«HIDROVIA ES INTEGRACION#

CPTCP C 017/2019 "

Montevideo, 12 de Julio de 2019

Al seiior
José Colodro Baldivieso
Presidente de la
~ ‘COMISION DEL ACUERDO
 Presente.-

‘Sefior Presidente:

Me dirijo a ud. en mi calidad de Presidente de la Comxsrén ’Permanente de»
Transporte de la Cuenca del Plata, con etivo de manifestar a posi
frente a diferentes puntos vinculados : lic
Aduaneros de la Hidrovia Paraguay-Parand.

o .sdb}é Asﬁntos

1.- MIGIDTA:

‘Queremas' destacar una vez mas, que apoyamos ioda intento de: samphf car. Ia

doc a6i6h de embarque y de transbordos, via dlgltaﬁzacmn de los mismos,
a 10 Pa duecion de pasos administrativos, sin embargo notamos: que
existe una iniciativa de modificacién del MlC/DTA que no se alinea con los

términos del Acuerdo de la Hidrovia.

Elart. 10 del Protocolo Adicional sobre Asuntos Aduaneros, establece que “Para
acogerse al régimen de transito-aduanero internacional, se debéra entre otras
cosas presentar para cada unidad de transporte, ante las autoridades de 1a
aduana de partida, un MIC/DTA”.

Por su parte; el inciso-m) del art. 1 conceptualiza que por medio o unidad de
fransporte se entieride: “Embarcacion, barcaza, cotivoy, remoleador, vagén
ferroviario, camién, contenedor o cualquier otro vehiculo ufilizado para el
transporte de mercancias”.

Cenferme Ia corxceptuailzaclén normatlvaAdel_ c_gfgdo ' “‘tocolo por umdad de

baja valor umtarwr

Misionegs 1381 Of. 603 - E-mail: cptep@adinst.com. uy - C.P. 11.000 -~ Montevideo = Uraguay
Tel.: (598) 2916 6466 - 2916 6448



La comercializacion de los grandes volimenes transportados a granel, se facilita
con la emision de B/Ls cubran la totalidad de un despacho.

Esos B/Ls, necesariamente hacen mencién de las barcazas que conforman el
convoy, de esta manera, todas las partes involucradas (vendedores,
compradores, transportistas, aseguradoras, financiadores, aduanas, agentes
maritimos, etc.) tienen conocimiento y seguimiento de la operacion, tanto
comercial, cémo de transporte y transbordos.

Los eventuales fraccionamientos que puede sufrir un convoy despachado bajo
un contrato unico de fletamento, responden a cuestiones operativas o
reglamentarias referidas a la seguridad de la navegacion y de las operaciones
portuarias. Esto queda reflejado en la mencionada opcioén del convoy como
“Unidad de Transporte”.

En razén de lo expuesto, la intencion de exigir la emision de un MIC/DTA por
cada barcaza componente de un convoy, solo encontraria justificativo para el
caso en que dicho convoy fuera conformado por diferentes contratos de
transporte, cubriendo variadas operaciones comerciales y/o distintos productos.

A la luz de las claras recomendaciones que surgen de foros como la OMC, Ia
OCDE y la mas reciente G 20, la simplificacion que resulta de la sistematizacion
electrénica de los procesos aduaneros, se veria afectada por una mayor
complejidad en los mismos, comparada con la actual posibilidad de despachar
un convoy con un MIC/DTA.

En este sentido, el desconocimiento que alega la Aduana, respecto a la
trazabilidad de las partes de un convoy, carece de fundamento en vista de que
el MIC/DTA contiene todas las informaciones consignadas en el respectivo B/Ls,
estando la Aduana en condiciones de efectuar todos los controles necesarios en
todo momento.

2.- INSPECCIONES ADUANERAS:

Los Articulos 18 y 19, del CAPITULO VI, del primer Protocolo Adicional sobre
Asuntos Aduaneros (ALADI/AAP/A 14TM/5.1 07/07/92), son cristalinamente
claros, respecto a los procedimientos a seguir por las Aduanas intervinientes,
Por lo que no se justifica la reiterada intervencion de la Aduana Argentina en la
zona de Corrientes, deteniendo el trafico de convoyes lo que no se hace con
buques oceénicos al momento de entrar en aguas jurisdiccionales Argentinas.

3.- SISTEMA DE TRANSMISION ANTICIPADA:

A las exigencias establecidas referente al arribo de mercaderia, se sumé
recientemente, la Resolucién General AFIP N° 4278/2018, que impone el
“Sistema de Transmisiéon Anticipada de Informacion relativa a los medios de
Transporte”.



La norma en cuestion se refiere a todos los medios de transporte fluvial, incluso
los que transiten vacios por la jurisdiccién argentina, y a la totalidad de los
consignatarios y mercaderias transportadas, cualquiera sea su pais de destino.

La transmision de la “Informacion Anticipada” y la posterior generacién del
“MANTI” exige la carga por parte del Agente de Transporte Aduanero de, al menos
58 datos Si se genera un Unico MANI por todo el convoy, con un tnico
conocimiento de embarque y/o MIC/DTA elio demanda aproximadamente entre
40 a 50 minutos.

A su vez, para cumplir con las exigencias del ART. 135 del C.A., el MANI va
acompafiado de la siguiente documentacién:

* Formulario OM 1606 de Control de Calados y Sondajes (Conf, Resolucion Ex
ANA 2220/09)

* Formulario de Formalizacion de Entrada de Buque

* Conocimientos de embarque

* MIC/DTA

* Acta de precintado y

* Despacho de exportacion de origen (exigido solo por algunos funcionarios
aduaneros en base a una instruccion particular de la Aduana de San Lorenzo en
2014)

Por su parte, a la carpeta MANI del remolcador, hay que agregar a la
documentacioén anterior:

Acta de recepcion de lista de rancho

Formularios OM 1645; OM 1646; OM 1647; OM 1648
Nil List;

Lista de narcéticos

Rol de Tripulacion y

Formulario de Libre Platica

Todas estas exigencias enlentecen y encarecen la operativa aduanera.

Asimismo, la Regional Aduanera Rosario, emitié un comunicado a los agentes
de transporte aduanero gue requiere la efectiva implementacion del Registro en
el Sistema Informatico Malvinas de una “MANI" por barcaza.

El comunicado exhorta a que la informacion anticipada debe ser suministrada en
forma inmediata a la partida del medio de transporte del puerto de carga,
inclusive para aquellas mercaderias que no se descarguen en el territorio
nacional, conforme lo estipulado en el Art. 6 de la RG 4278/2018 (AFIP).

En lo que refiere a costos derivados del citado procedimiento documental, la
empresa proveedora del servicio y soporte informatico para tal fin cobra una tarifa
de U$S 12 por barcaza, y hasta U$S 120 por convoy. )
Con esta nueva directiva por un convoy de 20 barcazas que anteriormente
pagaba U$S 120, ahora se debe abonar U$S 240.



4.- PRECINTOS:

En algunas aduanas argentinas (San Nicolds y Rosario), no se estd haciendo
entrega de los precintos necesarios para asegurar todas las escotillas de las
‘barcazds que estén siendo cargadas con fertilizante, de origen argentino, en
exportacion a Paraguay, sino que en algunos casos se propone  un’ precmtado-
extremadamente precario, a través de una soga que recorre | tadas
escofillas o bien Jafalta de: precmtos debe ser cubjerta a costo del armador: (para:
preservar la seguridad de la carga).

Esta situacién es alarmante para nuestro sector, ya que en caso que estas
barcazas sean inspeccionadas (como muy a menudo sucede, a pesar de lo
improcedente de la misma), por ofras Aduanas, en el curso de su navegacaén
estas normalmente objetan ese precintado (con sogas) o la falta-del mismo-para
la totalidad de las escotillas, ocasionando méas inconvenientes y perdidas al
operador fluvial.

Con este motivo, le solicitamos pueda hacer extensivo nuestro planteo a las
Delegaciones de la Comisién del Acuerdo, a fin de que el Protocolo sobre
Asuntos Aduaneros y sus Articulos mencionados, sean debidamente
considerados. por la Aduana Argenfina.

Agradeciendo desde ya su gentil atencion, hago praplcza laocasion: para
saludarlo: muy atentamente, , P

Sean Smith
Presidente





