INFORME DE LA REUNION EXTRAORDINARIA DE
JEFES DE DELEGACION DEL COMITE INTERGUBERNAMENTAL
DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Ciceres-Puerto de Nueva Paimira}

L Los seftores Jefes de Delegacion del Coﬁité Intergubernamental de la Hidrovia
, Paraguay-Parani (Puerto de Chceres-Puerto de Nueva Palmira), se reunieron en la
sede de la Secretaria Ejecutiva, el dia 10 de febrero de 1997, '

iL La integracién de las respectivas Delegacicnes se encugntra indicgda en el Anexo del
presente Informe, como asi también la nominz de Jos represebtantes de los
Organismos, de la Unidad Coordinadora v de la Secretaria Ejecutiva.

N 111,  Laapertura e la reunidn estuvo 2 cargo del Vicepresidente de Turno, Emb. . Adolfo
T . SARACHO, de la Delegacion Argentina, quien dic unz célida bienvenida a los
R presentes, dejando inaugurada la presente reunion. o

i | IV. A continuacién, los Sres. Jefes de Delegacién aprobaron el siguiente Temaric:

1- Situacién de los Estudios: - - :
1.1, . Mddulo A+B1 - Consorcio HIDROSERVICE-LOUIS BERGER-EIH.
1.2. Médulg B2 - Consorcio TAYLOR-GOLDER-CONSULAR-CONNAL.
2- Presentacion del Borrador del Infunne Fipal de Evaluacion del Proyecto
RLA-90/012.
- 3. Plan de Accion.
' k . 3.1.  Taller Indigena. :
) 32,  XXIIla. Reunién del CIH. -
33. Preparatoria para la Reunién de los Sres. Jefes de Delegacion con los
Sres. Presidentes de las Replblicas Argentina, def Paraguay ¥ Oriental
del Uruguay. :
Bt V. Pasando al tratamiento del Punto 1, el Asesor Técnico Principal de la Unidad

Coordinadora manifesté que no estaba concluido el analisis del Module B2 ya que éste
habia sido entregade recientemente, pero que de surgir modificaciones, eéstas no
comprometerian la totalidad del mismo. Agregd ademais, que dicho Informe carecia de
conclusiones sustanciales, :

Seguidamente el Secretario Ejecutivo, destacéd la necesidad de contar con conclusiones
amplias v definidas sobre todo en los estudios de impacto ambiental, expresiones €stas
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que fueron apoyadas por el Ing. GARCIA al manifestar que se debe exigir a la
Consultora ser mas concretos en las conclusiontes del Méodule B2,

Por otra parte, ¢l Ing. GARCIA, manifestd la necesidad de intensificar las reuniones de
Ja COE con la presencia de todos sus especialistas, incluyendo los especialistas
ambientales, a fin de profundizar adecuadamente el tratamiento de los temas en

analisis.

Los Sres. Jefes de Delegacion encomendaren a los especialistas de la COE y del GAA
gl tratamiento y andlisis de los mencionados estudios y se exprese al respecto en
oportunidad de la 7a, Reunion de la Comision Especial. Asimismo, sugirieron al Ing,
GARCIA que incorpore a su Informe Final, Ias conclusiones a que arribe la COE.

A su vez, el Sccretario Ejecutivo sugirid que para la aprobacién del Madulo B2 se
utilizara el mismo mecanismo aceptado por los Sres. Jefes de Delegacion para el
Maédulo A+B1, teniendo en cuenta el exiguo plazo que resta para la finalizacién de los
contratos. '

En relacion al Punto 2 del Temario, ¢l Ing, Luiz B, GARCIA distribuyd y comentd
brevemente el Borrador del Informe Final de las Actividades y Evaluacién del
Proyecto RLA-90/012, acentuando ¢l desarrolio del mismo sobre la finalizacién de los
contratos con las Consultoras. El mencionado informe se agrega al presente como

Anexo I1. :

Las Delegaciones tomaron debida nota del informe presentado por el Asesor Técnico
Principal, encomendande a la COE el tratamienio de! mismo y su manifestacién al

respecto.

Seguidamente, el representante del ngﬁrﬁa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo {PNUD), D, Pablo MANDEVILLE, indicd la conveniencia de determinar si
se¢ cumplio con los Términos de Referencia, concordande con ia sugerencia del

Secretario Ejecutivo,

Finalmente, el Ing. GARCIA consideré oportuno solicitar a la Consultora que esté
representada en la proxima de la COE, a fin de canalizar todas las inquietudes y
sugerencias, comprometiéndose para que esto se efectivice, como asi también para
hacer llegar 2 la Censultora las inquietudes planteadas en la presente respecto de
mejorar las cenclusiones en los estudios de impacte ambiental.

Durante el desarrollo de! Punto 3 del Temario y en tratamiento de los ftems 3.1., el
Secretario Ejecutivo explico las demoras que’se produjeron en e} otorgamiento de los
fondos 2 cada uno de los representantes de las comunidades indigenas en Bolivia,
Brasil y Paraguay para realizar el relevamiento previo al taller, que les demandara
aproximadamente 45 dias. Por lo expresado, sugiria que el Taller Indigena se realice
en oportunidad de la XX1[Ta. Reunidn del Comité,

Posteriormente, para el tratamiento del ftem 3.2., los Sres, Jefes de Delegaciﬁn
acordaron celebrar la XXIlla. Reunién del Comité en la Ciudad de Corrientes
-Repiblica Argentina-, cuyas fechas tentativas son las siguientes:
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- Reunion de los Grupos Téenicos: 3;1 de marzo al 02 de abril de 1997.
- XX1lia. Reunion del CIH: 03 y 04 de abril de 1997,

. Taller Indigena: 02 de abril de 1997.

En el tratamiente del item 3.3., respecto de la reunién entre los Sres, Jefes de
Delegacion y los Sres. Presidentes de las -Repiiblicas Argentina, del Paraguay ¥y
Oriental del Uruguay, que se levard a cabo el dia 17 de febrero en oportunidad del
Acto de Inauguracién del Dragade a 32 pies de profundidad desde el Puerto 5an
Martin hasta la zona exterior del Rio de la Plata, las Delegaciones acordaron que ¢l
Presidente de Tumo del C1H efectie una breve sintesis explicando la situacion del

Programa en {a actualidad.

Por otra parte, los Sres. Jefes de Delegacion sclicitaron al representante del Gobierno
de la Repablica Federativa del Bragil, D. Luiz Augusto de CASTRO NEVES, gestione
ante su Cancilleria la convocatoria de la proxima Reunion de los Cancilleres de la
Cuenca del Plata con los Ministros de Transporte de la misma, a fin de dar tratamiento

al tema Hidrovia Paragusy-Farand a partir de la finalizacion de los estudios.

En otro orden de temas, el representante del PNUD, D. Pablo MANDEVILLE resalté
la importancia del Programa Hidrovia Paraguay-Parani y ¢l ejemplo de cooperacidn
evidenciada entre los cinco Paises y los Qrganismos Internacionales entre ellos el BID,
ol FONPLATA, el PNUD y la UNOPS, Agimismo, expresd su reconocimiento al 8r.
Asesor Técnico Principal, a los Expertos de la Unidad Coordinadora y muy
espectalmente a la Secretaria Ejecutiva. Lo expresado por el representante del PNUD,
se agrega al presente como Anexa TIL

Las Delegaciones expresaron su agradecimiento a la Secretaria Ejecutiva por la
hospitalidad que le dispensara durante el desarrollo de la presente reunién, clausurando
sus deliberaciones con la aprobacion del presente Informe.
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ARGENTINA
" Emb. Adolfo SARACHO
- Jefe de Delegacion
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culte
Cap. Enrique OYHAMBURU
Jefe de Grupos Téenicos :
Comision de Ceordinacion Interjurisdiccional del
* Programea Hidrovia Paraguay-Parana
_ Sr. Rogelic WEINDMANN
VI Presidente de Comisidn de Coordinacion Interjurisdiccional del

Programa Hidrovia Paraguay-Parana

BOLIVIA
. Coms. Miriam ORELLANA
: Embajada de Bolivia en Buenos Alres
BRASIL
Dra Maria Luisa RIBEIRO VIOTTE
Divigidn America Meridional
_Cons. Paule JOPPERT
Embajada de Brasil en Buenos Aires
PARAGUAY . .
- Embd Antorio Félix LOPEZ ACOSTA
e Miristerio de Relaciones Exteriores
= URUGUAY i
' r I
b Ing. Jorge SANGUINETTT
3 . Jefie de Dielegacion _




wE

-_Sr.

SECRETARIA EJECUTIVA

Sr. Jestis GONZALEZ

Sria. Beatriz Alicia PEREZ

P.M. Edgardo A. QJEDA

UNIDAD COORDINADORA

Ing. Luiz Eduardo GARCIA
Asesor Técnico Principal

Ing. Jorge ADAMOLI
Especialista Ambiental

BID |

Sr. Joasé Maria PUPPO

Ing. Normando BIROLO
Especialista Sectorial

_PNUD

Pable MANDEVILLE
UNDEVPRO - Estados Unidos

Cdor.  Eduardo RODRIGUEZ VERGEZ

Oficial del Programa - Argentina




PREFECTURA NAVAL ARCENTINA

COMENTARIOS AL REGLAMENTO PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS EN LA HIDROVIA PARAGUAY-FARANA

ANTECEDENTES

1}

2}

3)

4}

El CIH decidié en la RIX? reunién instruir a los Grupos
Técricos para gue reallcen una revisidn del Reglanento de
referencia ya aprobado. ! '

Durante la XX reunidn el CIH aprobd las enmiendas propuestas
poxr los Grupos Técnicos, al Reglamento para el Transporte de
Mercancias Peligrosas. Dichas enmiendas =1 referian
fundamentalmente al Ambito de aplicacidén, introduciendo en
los primeros 2 articulos las definicicnes de buques nuevos ¥
existentes, ¥y a clarificar los alcances de los Cextificados
de Aptitud y de las Autorizaciones de Transporte. Socbre este
ultimo punto el Grupo Téenico indicaba que, en principio,
las Autorizaciones de Transporte serian de aplicacidén para
aquellas embarcaciones gque transporten productos quimicos
peligrosos a granel que no estén listados en los Codiges,
pero que no obstante se deberia analizar més profundamente
este tema, antes de recomendar wuna enmienda sobre el
particular,

En la reuni¢n de mayo de 1996 del Grupo Técnico encargado
del estudio de este tema, se aprobd una propuesta presentada
por la delegacidén argentina, respecto a los criteriocs para
establecer los parémetros minimos a cumplir por las
embarcaciones a las que 1les corresponderia llievar una
Auntorizacidn de Transporte, camprometiéndose todas las
delegaciones a presentar propuestas sobre el particular.

Posteriormente, en la reunidn de diuiembf& da 1996 de ese
mismo Grupc Técnico, atento a que no se habian producido
avances en el desarrollo de esta tarea, se decidid nominar
como coordinadoras para la revisién del reglamento, a las
delegaciones brasilefia y argentina.

EROPUESTAS : : |

En virtud de los antecedentes existentes sobre el particular,
la delegacidén argentina propone las siguientes modificaciones

al

1)

Regiamento para el Transporte de Mercancias Peligros;s.
Capitulo I: AMBITO DE APLICACION

Articulo 1: En este articulo se considera que ‘no es




2)

3)

necesaric introducir cambios, dado gue en &1 se establece un
smbitoc general paxa la aplicacion del reglamento dque sa
considera correcto. alcanzando & todas las embarcaciones que
transportan mercancias peligrosas pox la Hidrovia, sean O no
embarcaciones je 1a Hidrovia (Art. 13 del Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay—?arana], e
indepenﬂientemente de que 5& traten de bugues nuesves o
existentes. Esta djferencliacidn se estima gque s6lo &85
nacesaria con ragpecto & 1a aplicaclén de los Codigos ae
Quimigueros. ¥ Gaseros, por lo que sa propone su inclusidén en
los Articulos 20 y 23.

Arti.mlu 2- GSe& propone la modificacion de éu texto =2 los
efectos de dque quede claro 10 gue 58 pretende. El nuevo

texto propuesto &5: "EstAS disposiciones no saran aplicables
a los roducto orme art de _las rovisiones

equipos del budque”.

Como consecuencia de 1o expuesto se propone dejar sin efecto
1as enmiendas al Capitule 1 - Ambite de aplicacion = que
fueranh aprobadas en ja ¥X reunitn el CI1H.

Capitulo 1l: DiSPOSICIONES GENERALES

Articulo 5: R los efectos de gque su redaccion sea coherente
con la del Articulo 6 y para avitar malas jpterpretaciones,
se propone eliminar del texto las palabras:'"gg loe pajises

jgnatarics 1 otrag", Qde manera que gquede: "Log bugues ¥

)
embarcaciones que +ransporten mercacias Eeligrcsas.....“.

Capitulu YI1: TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS

Articuloc 14: i bian = ceoincide con el contenido de fondo,
se propone un cambio de raedaccifn dado gue 105 certificados
de aprobacién de genvases no Son obligatorios en el Cddige
iMpG. EL texta prnpuesta an lugar del primer parrafc actual
es el siguiente: wm;@umw
certificados Ae los_enyases otros_reci ientes nsados yn
e eligrosas desde_S0S nertos
cuya aprobacion nea exigida pOX gl _Codigo IMDG. Dicho
certificados ceran requeridos por 12 auntozridad competent
del pais donde _el bugue haga egcala”.

1 transport mercancias

Articula 15: Se propone 1a eliminacion de lag palabras e
la Hidrovia", de manera dJque quede claro gue se aplica
todos los bugues ¥ anbarcaciones que transporten mercanci:
peligosas POT agua en el ambito de l1a Hidrovia. El texi

- propuesto, gue seria - coherente c©oh el del Articunlo 1!

quedaria asi: nrados__ los bugques 1__Embarcaciongs q

—rr——

trangporten mercancias Eeligrusas &0 pulto...".




4) Capitulo V: TRANSPORYE DE PRODUCTOS QUIMICOS LIQUIDOS
PELIGRCSOS A GRANEL : _

Articulo 20: Dado gque la lista de productos quimicos

liguidos peligrosaos a granel gue se encuentran enumaradas er

los Codigos de Quimiquerocs de la  OMI, tiene uns

actualizacidn periddica no obstante aestar bajo permanente

revisién, cabe la posibilidad gque 8¢ tenga que transportar

un producto momentaneamente no listado, gque posea similares

. caracteristicas a las de las sustancias a que se aplica este
-7 capitulo. Pox tales circunstancias se considera conveniente
dar mas amplitud a la definicién de este articulo, para qus

1as auntoridades competentes puedan eventunalmente aplicar la:

normas del Capitule ¥V, 2 productos no listados en lo:

caddigos. Por 1o expuesto 3e propone agregar al texto actua

lo siguiente: “w'mdu_irﬁ_cadﬂ_ﬂﬂ—mm@t—e

cualgulera de _lasg autoridades competentes de los False

Signatarios, podra congiderar gue tn determinado produch

' quimico liguido transportado a granel es neligroso

‘D por consigquiente debe cumplir c<on ias Nnormas del_ present
en_ 1o

capitulc, aun cuande  no _se  enguentre ennmerado
CHdigas de Quimigqueros da la Organizacidn Maritim

Internacicnal. De darse estas circunstancias, 1a referid
auntoridad comunicars l1a decisisn a las de los restante

Fajises Signatarios, para conocimiento, evaluacidén ¥ adopecic
de los recaudos pertinentes. Dicha comenicacién se realizar

siguiendo el modelc que figura en el Anexo vII{;

Articulo 21: Se propone modificar el texto ‘actual a lc
efectos de diferenciar los buques ge navegacion maritir
internacional, a los que se aplica €1 Convenio SOLAS ¥, E
consecuencia, también los codigos de guimiguercs, de los ¢
navegacion fluvial (embarcaciones de la Hidrovia), a los
na son aplicables tales normas en Fforma  total. En 1=y
contexto se considera conveniente que la adecuacion de ests
noImas parda Ser aplicadas a 1as embarcacionaes de .
Hidrovia, dado que tendran un abundante contenido técnic
E‘J se incluyan en un agregado al presente reglamento,
. Par lo expuestc el nuevo texto «que sSe proponge €5
siguiente: "El transporte de productos quimicos liguid

pelidrosos & granel se rige, cuando se realice en_ bugues
los_gue les sea aplicable el Convenig SOLAS, por las norm
establecidas en _el Capitule VII del mismo ¥, _Sed
corresponda, en el Codigo pard la Construccidn vy el Equi

de Bugues _gue Trangporien Productos Quimicos Liguid
el CoHdi

! Peligrasos a  Granel {Codign CGro) o en

Internacicnal para la Construccidn o el EquipD de Bugues ¢
Transporten Productos Quimicos Liquidos Peligrosgos a Gran
B p J*| Mariti

(Codigo CIQ). aprobados DT la Organizacidn

Internacional. Cuando se realice en bugues a log_gue no 1

;.
9.
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{imicos liguidos eligrosos a

estahlecidas en el Agregado I gl'gresente Reglamentu".

Acticulo 22: En concordancia con lo propueste en el articulo
antericr, se estima que &éste tambi&n deberia modificarse
ara que expresara lo sigiiente: "Todo Dugue al gue le ses

P
aplicable el convenio  SOLAS que transporte productos

gquimicos liguidos peligrosos a granel, debera llevar a bordc
a _ic

un Certificadg de aptitud wvalido, de acuerdo

gea aplicable el chvggin SOLAS, el transporte de Eroductus
qu o =] [+ ] granal se rige por las normas

establecido en_uno de los coaigos mencionadoZ en al Articulc
21, sequn corresponda. Todo bugue al que no le sea aplicable
el Conveniop, SOLAS gque transporte productos gquimicos 13.quidos

ligroscs a_granel debera llevar a rdg una Autorizacid

da Trangsporte otorgada por una autoridad competente [uf
alguno ge ins Paises Signatarios, de conformidad con 1

establecido en el Agregado I al presente Reglamento”.

Articulo 23: Se propone agregar un nuevo Articule 23 con e
titulo FECHA DE CONSTROCCION, y con el siguiente texto: "
los efectog de 1la determinacidn de lag  pormas 1

corresponde aplicac, seqan_ lo digpuesto en el Articulo 21
ge 'tendrd éen coenta la fecha ge construcclén del buque. Far
las embarcaciones oxistentes gue se incorporen a la bander
de un Pais Signatario COm Eusterinridaﬂ. a_la entrada e

fecha 0

vigor del presente Reglamentc, se +tomara  Ccomo
construccion la de incqrgaracién“.

5) Capitulo VI: TRAMSPORTE DE GASES LICUADOS A GRANEL

Se propone renumerar los articuleos en funcién del ultin
agregado ¥ aefectuar ginilares modificaciones a 1:
propueestas para el capitulo anterior.

DESARROLLO DE LAS KORMAS A COMPFLIR POR LAS EMBARCACIONES PA
OBTENER LA AUTORLZACION DE TRANSPORTE (AGREGADOS I Y 1I)

En p:incipio ge trata de efectuar una adecuaﬁién de los codig

para su aplicacién a2l ambito de la Hidrovia, es decir, a 1
embarcaciones de la Hidgrovia, de acuerdo & io establecido en
Articulo 87 del Protocolo Adicional sobre Kvegaclon

Seguridad.
Se propone seguir los siguientes criterios:

1) Tener presente lo indicado en el Articulo 310 del Protocc




2)

3)

4}

3)

8)

Adicional ‘sobre Nvegacion ¥ :Seguridad. particularmente en el -
limite establecido para acorxdar simplificaciones.

Tener en cuenta los critefins utilizados en 1la adecuaclion
del Convenio SOLAS. -

Definir gque pautas adoptar con embarcacicnes gue efectian
navegacidn maritima nacional, gue no cumplen con el SOLAS ¥
gque eventualmente pueden realizar viajes por 1la Hidrovia.

Diferenciar la aplicacidn &e algunas reglas segin ;ia fecha ..
de construccién de las embarcaciones, tal como sucede CoOn
los codigos. '

Procurar mantener similares exigencias a las de 108 c&digas,
dentro de lo razonable, en lo referente a mnateriales de
construccidn, sistemas de raspiracién, ventilacién y lucha
contra incendios, instrumentos de medicién ¥ <control,
instalaciones eléctricas, proteccién del personai, etc..
tepniendo en cuenta gue muchas ROIMas no seran de aplicacidn
para casos de barcazas no  tripuladas y sin sistema de
trasvase de carga.

Elaborar nuevas reglas para el ambito de la Hidrxovia, en
particular en lo referente a aptitud del bugue para
conservar la flotabilidad ¥ ubicacion de los tangues de
carga. :
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PREFECTURA NAVAL ARGENTINA

REGLAMENTO SOBRE POLUCION - ADECUACION DEL MARPOL

ANTECEDENTES

1) Este punto aparece por primera vez en la agenda de trabajo
de los Grupeos Técnices, por lo gue nunca se han discutido
las pautas a tener en cuenta para realizar la adecuacioén.

2) Oportunamente, atento a la estrechez presupuestaria para que
el INTAL realizara 4 trabajos encomendados por el CIH que se
hallaban pendientes, entre los gue se hallaba la adecuacidén
del MARPOL, la delegacidn argentina se ofrecid a encarar sl
estudio de gste tema.

31) En al Protoceolo Adicional sobre Navegacidn y Seguridad, el
Articulo 3 establece genéricamente el procedimiento a seguir
para la adaptacién de los instrumentos internacionales al
Ambito fluvial. En l¢ gue hace a las normas generales sobre
prevencién ¥ reduccidédn de la contaminacidn <de las aguas
prazionada por los bugues, tematica sobre la gque trata el
MARPOL 73/78, se hallan establecidas en el Titule VII del
nencionado Pretocolo.

COMENTARIOS PRELIMINARES

Previn a encarar el estudio para la adecnacidn del MARFOL, se
considera pertinente debatir scbre algunos aspectos generales
que hacen a la cuestidn, gue se hallan primariamente definidos
en el Protocolo Adicional sobre Navegacidn y Seguridad, como
asi también sobre el alcance  gue tendrad el reglamento a
producir.

1} Régimen de descargas (Art.91): Este articulec establece la
prohibicidn taxativa de descargar determinadas sustancias.
El MARFOL en cambio, establece un régimen permisive de
descargas dentzro de determinados limites, c¢riterio éste que
se considera mas léglco y gque £n consecuencia se propone
seguir. Es importante definir- el criterio a seguir, pues la
adecuacitn variard fundamentalmente segin lo gue se decida.
También se considera importante discutir si se va a efectuar
alguna indicacién al CIH, sobre la necesidad de exigir m
régimen de descargas desde tierra similar al de los buques,
puesto que 'de leo contrario no se podrd evitar realmente la
contaminacion de la Hidrowia.

2) Instalaciones de recepcidén (hrt. 92): 5i bien este afticulu
indica que los paises signatarios arbitrarin las medidas a
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3)

4)

%)

fin de que las instalaciones de recepcién estén disponibles
v en funcionamiento tan pronto como sea posible, la
experiencia indica que eso no es facil de lograr. For
consiguiente, a los efectos de evitar que los residucs
retenidas por los bugues vuelvan al rio, se deberan exigir
sigtemas dea recepcidn transgitorios y mecanismos de control
de la disposicidn final ¢ destruccion de los mismos.

Régimen temporario de descargas (Art. $3): Be estima gue
seria peligrosc establecer este régimen, dade que, como Be
indicara en, el punte anterior, el desarrello de las
instalaciones de recepcién en todos los puertcs de la
Hidrovia, puede 1llevar muchc tilempo. Por lo tanto, B8e
reitera que la scolucidén estaria en exigir sistemas
transitorics de recepcién de residucs y mecanismos para el
control de la disposicién final o destruccidn de los mismes,
En cuante a las Zonas Especiales, deberan ser definidas por
log paises signatarios, siguiende para elle las Dirvectrices -
de la OMI al respecto, dentrc de lo aplicable.

Transporte de hidrocarburce (Art.89): Implica la adacuacidn
del Anexo I del MARPOL 73/78. Se proponan las siguientes
pautas iniclales: -

a) Habria que incluir las definiciones particulares gJgue se
consideren necesarias vy definir el &mbite de aplicacidén.

b) Se deberia establecer el régimen . de descargas
permitido, que se considera podria serxr de 15 PPHM para
todas las embarcaciones, definiendo si iae descargas
pueden proceder de las sentinas de las salas de magquinas,
o también de la zona  de tanques de embarcaciones
petroleras, es decir s1 se permitira la dascarga da
lastre limpic. : )

c) En funcién de lo decididc en b), se e tablecerdn los
requerimientos de equipamiento y les p rametros para su
aplicacién. .teniendo en cuenta el tamafic y la fecha de
construccitn de las embarcaciones.

d) Definir si las normas de digefio del Anexo 1 del
MARPOL, .se aplicardn a las embarcaciones de la HIldrovia
siguiendo ioz mismes parameiros en cuanto al tamalic y a
la fecha de construccitn. Dado que estas normas también
se refieren a aspectos de deguridad de las embarcaciones
tanques, debera discutirse si lo indicado en el Articulo
10 del Protocolo Adicional ecobre Navegacidn y Seguridad,
resulta aplicable en este;casoc. :

e) Establecer la decumentacitn que deben llevar los buques.

f) Establecer lag excepciones a otorgar a -~ las
embarcaciones pequefias o én otros casos. ‘

Transporte de productos liquidos quimicos peligrosos a
grapel (Art.B87): Implica la adecuacién del Anexo II del
MARPOL 73/78. Se proponen las siguientes pautas iniciales:

a) Habria que incluir las definiciones particulares gue se




amun S e

consideren necesarias y definir el amblto de apiicacidn.
b) En este caso las descargas estarian totalmente
prohibidas, dade que ‘en 1la Hidrovia no se dan los
requisitos que exige .el - Anexo II para permitirlas:
distancia de 1a costa mayor a 12 millas marinas ¥y
profundidad mayoxr a 25 :m. . :
¢) Establecer los requerimientos de equipamiento,
tenjendo en cuenta la fecha de construccidén de las
embarcaciones. ' : :
d) Establecer la documentacién que deben llevar los bugques.
6) Transporte de mercancias pelligrosas en hultos -(Art.85):
Implica la adecuacidn del ‘Anexc III del MARPOL 73/78, lo que
resulta una tarea sencilla. :

7) Aguag sucias: Deberia adecuarse el anexc I¥ ‘del MARPOL
73/78. Siendo el Gnico. anexo 4gque nce tiene vigencia
internacional, debera decidirse si procede su aplicacion.

8) Basuras: Habria que realizar la adecuacioén del Anexc V del

MARPOL 73/78. Se proponen’ las siguientes pautas iniciales:

a) Habria que incluir las definiciones particulares gque se
consideren necesarias v definir el ambito de aplicacion.

b) Establecer =i se autoriza la descdatga _de. restos de
comidas en determinadeos cases ¥ mediante el uso de cierto
equipamiento. _ -

¢} Establecer la dncumentgciﬁn que deben llevar los bugques.

9) Analizar =i es necesario . incluir normas relativas a futuros
Anezos del MARPOL 73/78 gque se hallan.en estudic en el senc
de la OMI (Ej. Contaminacicn del , aire por .les bugques;
Contaminacion de las .aguas  por sustancias sodiidas
transportadas a granel;| Introduccién de elementos no
deseados o gérmenes patogenes a través del agua de lastre),
o de lo contraric dejar abierta la posibilidad para
incluirlas cuando entren en vigencia internacional.

10} Revisar todos los articulos del Titulo Vil del Protocolo
Adicikopal schye HNamegacidn ¥ Segyyidad, a los ‘efectos’ de
informarsal CIH si hay necesidad de intreducir en el
reglamento a desarrollar, aldiina rierma complementaria sobre
temas de contaminacidn gque si pbien no estan en el MARPOL,
no se hallan incorporados en ningin otro reglamento de ia.
Hidrowvia,. ;

Lo




ANEXOT -
- |
INTERVENCION DEL PNUD 10/2/97

. |

' Hoy estamos reunidos con ocasién de la Tripartita Final del
" Proyecto RLA/90/012 Hidrovia para realizar un bkalance de los

" resultados alcanzades en esta cocperacién entre los Gobiesrnos de la

- regidn, el Banco Interamericano de Desarrclleo {BID) y el FPrograma

de las Nacicnes Unidas para el Desarrcllc {FNUD) , cooperacidn que
concluye ahora. :

Este provecto gque coneluimos hoy es ejehplar a varios tituleos. Es
unl ejemplo de "partnership', de asociagidn, por la multiplicidad de
actoras y la complejidad de les vinculos gue se tejen entre ellos.

' Bs un ejemple de cooperacidn entre cinco Gobierncs de la regién, he

agui el CIH con su demostrada capacidad para llevar a cabo este
provecte con flexibilidad y determinacién. Ex un ejemplo de

cooperacidn entre estos Goblernos y los organismos internacionales.
Es un ejenplo de coosperacidén entre los mismes organismos

. internacionales: BID, FONPLATA, UNOPS y PNUD. Es un ejemplo de
cogperacidn entre todos estos actores ¥ la sogiedad <¢ivil de los

cinco paises, y valga la cportunidad para mencionar a un sector tan
fundamental de esta sociedad ¢ivil come son los indigenas y sus

‘organizaciones, Y esta cooperacidn ha transcendido la regidn como
Cbilen cqueda reflejade en la preocupacidn y seguimilento gue .el-
proyecto hidrovia ha merecido por parte—de clentiflicos, medios

académicos v de comunicacidn asi como ONGs del munde entero. Esto
refleja,. la lmportancla de la hidrovia para la regién vy sus

moradores, asi come para el mundo entero.

El proyecto aparece como uno de los primercs grandes proyectos en
el contexto de integracién regicnal. Ademéds es original por cuanto

“se han desarrellade en paralelo los ‘estudios de ingeniexria e
" impacto ambiental, hecheo poce frecuents en este tipo de proyectos

y que agrega flexibilidad y . una mejcr lnteraaalén entre las
empresas cnnsulturas . ; .

cuando los Gobierncs han decidide asociarnos 2 estos estudios y han
solicitado nuestro dpoyo, hemos aceptado este reto sin llegar, a

imaginar toda la riqueza propoesitiva gue iba a generar este

proyecto. El accesco a la informacidn, muy superior a lo que la
compleijidad v la magnitud del proyecto podian permitir esperar, ha
permitido un debate muy constructive. Vemos - por lo tanto
positivamente la evolucidn sefialada por este proyecto y lo
consideramos c¢ome un hite en un procese hacia una mayor
participacién de todos los sectores de la poblacién, de todas las
partes interesadas en los estudios gue ataflen a su calidad de vida
de los habitantes de hoy v a la de las generaciones futuras.
Cuantoe mejor informades estén,  mejor podran expresar Sus
preferencias y apovar las politicas, estrategias y proyectos que

redunden en beneficics no sclamente inmediatos sine también a large
-plazo.

Cual ha sido la contribucidén del PNUD y me atreveria a decir del
BID, al Provecto Hidrovia? Desde las mismas etapas iniciales del

Ll
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{ proyecto Hidrovia, tanto el BID come el PNUD han demostrado su
determinacién de asegurar que los ;aspectos relativos .a la

1
proteccién del medic ambiente y a 1ld promocién del desarrcllo
sostenible tuvieran una consideracidn prioritaria en los estudiocs
a llevarse a cabo. La preocupacidn de PNUD ¥ BID por los aspectos
ambientales se ha wviste reflejada e=n los siguientes hechos
concretos: i
.+ a) La re-elaboracién de los té&rminos de referencia con el
ohjete de dar cabida a una adecwada evaluacidn de les
problemas amkientales. : '

b} La decisién de repetir la licitacién de las, consultoras
para la realizacién de los estudiocs con el objeto de:permitir
una seleccidn mas amplia en procura de 1la mejor calidad

poaible.

¢) La implementacidén de una unidad coordinadora técnica para
el seguimiento técnice del trabajo de las consultoras en la
que se incluia un experto en medio ambiente, asi como la
contratacidén de un experto internacicnal en medioc ambiente

para la supervisidn y apoyo general del proyecte.

d} La implemeﬁtacién, junte con =l CIH, deéun programa de
participacidn piblica, complementado con talleres especificos
para el andlisis de impactos hidrelégices y los problemas

asociados a las comuniidades indigenas. Con este fin se
procedid ademds a la contratacidn por el BID de una consultora .
especializada en el tema a fin de reforzar el desarrcllo de

estas actividades.

g) Una total apertura a todas las preguntas, inguietudes, ¥
sugerencias de organizacicnes del mundo entero.

El productoc final incluye los estuﬁins de ingenieria y de
evaluacidén de impacto ambiental, asi; come los aportes de los
talleres de hidrologfa v comunidades indigenas. Tomamos nota de la

.. decisidn del CIH de aprobar en principio el estudio correspondiente

al Modulo B2, como va aprebd en principic el estudio
correspondiente a los Médule A y Bl y considerar gue se cumplieran
con los términos de referencia por parte de las empresas
consultoras sujeto a que la Comisién Especial (COE) emita su visto

" bueno técniceo tras el que ha de emitir la unidad coordinadora.

aunque todavia no dispongamos de la versidn definitiva de los
estudios ni se haya realizado el taller de las comunidades
indigenas, las detallados anédlisis llevades a cabo por la unidad
coordinadora y las evaluaciones abiertas y publicas de los mismos
va indican que, a pesar de todas las correcciones vy mejoras
introducidas por la unidad coordinadora, los mismos todavia tiénen
algunas deficiencias. Entendemos gque para realizar las obras
podrian ser necesarios alguncs estudios complementarics a nivel de
cada pais. Debe entenderse también que la enorme magnitud de las
ireas incluidas en el proyectc hacia mas complejo el reto de
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completar estudios tan exhaustives dentro del tiempo y'las Yecursos

‘disponibles. También sabemos que los procesos de participacién

publica gue tante han enriquecido el proyecto han* sido percibides
por las empresas censultoras comg muy demandantes en cuanto a
tiempo, recursos financieros y humanos. '

Al completarse los estudios contratados, es clarc que sus
resultados, asi  come todo el proyecto, deberiin gheora sar
incorporados e institucionalizados plenamente por los paises, Para
ello, los pasos a seguir incluyen el anslisis de los proyectos por
ios paises y formulacidn del provecto final,' la aprobacidén por
parte de los paises, la puesta eh marcha de lag cbras, ¥y el.
desarrollo y puesta en marcha de .los mecanismos estructuras vy
normas de operacién integrada de la Hidrovia. La forma y velocidad
én que ge lleve a cabo este proceso dependerd fundamentalmente del

interés y esfuerzos puesto por los paises. y

Especial mencién merecen los expertos del proyecto gue acompaflaron
este proceso para asegurar gue los estudios regpondan a los
términos de referencia, y gue dentro de los plazos asignades, su
calidad sea la mejor posible. Nuestro reconocimientoe a  estos
expertos, hoy estdn presentes algunos come el Agesor Téconico
Principal Ingenierc Yuis Garcia, el experto en medio ambiente
Doctor Jorge Adamoli y el asesor internacional en medic ambiente
Doctor Enrigue Bucher, Nuestyo reconbeimiento también al organismo
de ejecucidn de los proyectos y acuerdos de gestidén de servicios,
la UNOPS, MNuestro muy especial reconocimiento al Sr Jestds Gonzdlez

Y a todo el equipo de la Secretariz Ejecutiva del CIN.

Ademds de su capacidad técnica, el PNUD ha puesto a disposicidn su
red de recursos humanos, su capital 'acumuiade de experiencias de
desarrollo humano sostenible y participativo en el munde enterc, de
apoyo al ¢recimiento con equidad, su .compromiso con el dialogo, la
informacidén, la ética, la transparencia.

Ante los resultados alcanzados, y el consenso exXpresadce por los
Gobiernos, la socledad civil, " los medios académicoes Yy de
comunicacién y las ONGS internacionales en el sentide de gque
nuestra cooperacién ha sido positiva, resulta evidente, por lo
tanto, gue el PNUD tiene la matisfaccidn de haber completado esta
importante etapa de un provecto que tiene &l potencial de
vehiculizar el desarrollc regional de un &rea muy exXtensa del
corazdn del continente sudamericano. Es el momento ahora para gue
los paises continten con el desarrollo del proyecto, dentro del
desafio de una creciente integracién regional.

Gracias.
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© REPUBLICA DE BOLIVIA
| MIIH!STERIO DE RELAZTONES

EXTERIORES Y CLLTO FAX ; g
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SECRETARIA NACTONAL DE RELACIONES ECONOMICAS INTERNACIONALES
T FAX N@ 581-2 371156 :

RECHA: T4 PAZ, 21 de febrero de 1997 _ CITE:SNEI-SIN-DIN-0042

DE: Lic. Vietor Rieco Frontaura
Seeretario Nacional des Relaciones Eoondmicas

Internaclonales

PDIRIGIDO h: T. Jepie Gonzdlez
Sgcretario Eiecutivo

{ "o YINSTTTUCION:  COMITE INIERGUBERNAMENTAL DIt LA HIDROVIA
: PARAGUAY - PARANA ’

RHVIADD A FAX R2:394Z116
REFERENCIA :Acuse :ecibc gu Nots SEHPE/AR Ne.034/97

CTUDAD / PATS:BUENOS AIRES - ARGENTI NA

~ No de page. incluyende esta:UNA
AR M o g ) il — ik

Sefpr Sacretario Ejeculblivo:

Tengo el agrado de dirigirme & veted, en rolacién a su HNota
SEHEP/AR No.034/87, de fecha 18 de febrero pasado, adjunto a
ia curl remite el borrador del Informe de 1s Reunidn de Jefes
de Delegacitn del CIH reallzads @l 10 de febrero pasado en ess
Cecratiria, para su respectivo anélisls v aprobacldn.

" 1€Y gobre el psarticular cebe comunicarle aue ol sefiszlade Informe
tiene le piena aprobacitn de la delegacion boliviana.

Por cotreo lado, con roferencia a |las fechas tentatives
| recogldas  en al Informe, donde se sefialan los digg 3 y 4 ds
: abril préximo para la realizneitn de la XXILI Reundidn dal CIH,
~. @olicito z usted, sefior Secretario Biecutive, que dicha reunion
#— pea traaladada para loe dias 10 y 11} de abril, debide 8 los
maltiples coppromisos jnternacionales asumidos por el paig con

bestante antelacidn.
o H -

Con este motive. aproveche la oportunidad pafa rejterarle las
geguridades de mi mde distinguida considerscidn. ]
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WINISTERIO DAS RELAGOES EXTERIORES

" pag - Ancws - [~ Destinaiari '
l \— 1 —”- Excelentissimo Senhar
. Jas(s Gonzélez G
e s $ecratério-Executim o CIH
o Cariler —_ Pripridadse —— : i
" | osTENSVO J NORMAL Fax: 00 541 394-2116
. Distribuigie — :
| DAM-If ' L“
a - . —Clasgilicaglo
—indice 'PEXT- ETRA
Hidrovia Paraguai-Parana. Reunido de Chefes d& -
Dalega¢lio. Ata. --—‘—-Nﬁ:m:o———i Data
(.
10 Tonno o prazer de acusar recebimento da mota SEHPPAR 24/97, de 18 de
: tevereiro titime, solicitando comentarios sobre 3 vergdo preliminar da Ata da Reunido de
Chefes de Delegagao do dia 10 de fevereiro del 997,
I 2 com referéncia ac texto, SUGITo substituir, no item' V. parégrafo &, & palavra
F-? 1

*aprobacion” por recebimiento”. Esfou de anordo com o rastante do texte proposto.

4 - ' Cordiais Saudagbes,

2. :

. . I /; J’J /M
I Y R s Az
i ; Maria Luiza Ribgiro VioHi T
_ Chefe da Delegago do Brasil junto ao GIH

g ~ Divisao da America Meridional - |

1 Ministéric das Relagbes Exteriores




. ‘Minigterio de
laciones Exteriores
Asuncidn, Paraguay

; |

JFAX N°¢ 394 2231 / 394 2261 . BUENOS AIRES, ARGENTINA
FAX VMAE/DGI/DDIF/N® 17/97 . DE MARZQ DE 1397

DEL : EMBAJADOR  ANTONIQ  FELIX  LOPEZ  ACOSTA,
YICEMINISTRO DE RELACIONES EXTERIORES PARA
ASUNTOS RCCNOMLICOS. :

s Tengo el agrado de dirigirme al Sefior Secretario
Ejecutive en ocasién de acusar recibo de su nota SEHPP/AR
 N® 034/97 por la cual remite a consideracidn de la
.- Delegacién del Paraguay el boxzador del Informe de 1la
Reunién de Jefes de Delegacidn, celebrada el 10 de febrero

pasado en la sede de la Secretaria Ejecutiva. :

et Al respecte, le manifiesto que la Delegacidn del
Paraguay no tiene objeciones al borrader del Inforwme, por
160 tantoc estd en condiciones - de suscribirles en la
oportunidad gue corresponde. '

Aproveche la cportunidad, para reiterar al Saflor
Secdratario Ejecutiveo, las seguridades de mi mas distinguida

s consideracion.

Vigce Ministro "

bajador ANTONIO RELIX L OPEZ ACOSTA



Comité Intergubernamental de la
Hidrovia Paraguay-Parand
Pto. Chceres-Pto, de Nueva Palmira

DELEGACION URUGUAYA

Montevides, 7 de marzo de 1997,

Sr. Secretario Bjecutiva del CIH
Sr. Jesas Gonzilez
Fax: (541) 394.2231 o

Sr. Secretario:

En relacién con el proyecto de “Informe de la Reunion Extracrdinaria de Jefes de
Delegacion del CTH” efectuada el 10 de fabrero de 1997, de acuerdo a 1o indicado por el
g, Jafe de Delepacién Tng. Jorge Sanguinett, comnminico 2 usted que esta Delegacion no
tene observacignes que formular, .

Asimismo, en virtud de la necesidad de efectuar los tré4mites de viaje para la XXl

Reunidn del CIH, a efectuarse en la ciudad de Corrienies -Argentina-, solicito 2 usted
confirmacion de las fechas expresadas en el Numeral VII del referido Informe. :

Sin otro particular, satudo at Sr. Secretario con mi més alia consideracidn.

Ing. Roberto Sudrez Nicolini
Coordinador Téc:_ﬂc.o

Ciudadela 1414 Pise 3. Tel.: (598 2) 92.09.64 - 98.33.86
CP 11.100 Montevideo - URUGUAY Fax: (598 2) 92.16.78
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HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA
PARA LA CONTRATACION DE UN EXPERTO REGIONAL

Proyecto de los Gobiernos de ﬁrgenﬁna,
Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay
|

1 - INTRODUCCION

El Comitd Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay-Parand - CiH, formado gor’
representantes de los gobiernos de Argentina, Boiivia, Brasil, Paraguay y Uruguay, recibio
recientemente los Estudios de Ingenieria de Factibilidad Técnico-Econdmica para |0s
mejoramientos de la Hidrovia Paraguay-Parand (Médule A - Mejeramientos de Corto Plazo
a nivel de proyectos ejecutivos en el frame desde Nueva Palmira hasta Corumbé y Médulo
B1 - Mejoramientos de Medianc y Largo Plazo, a nivel de proyectos prefiminares de los
mejoramientos en el tramo desde Nueva Palmira hasta Caceres) y los Estudios de
Impactos Ambientales (Mddule B2) a partir de los mejoramientos sugeridos para el Madulo

Los Estudios contaron con la participéciﬁn financiera y de cooperacicn técnica no
reembolsable de] Banca Interamericano’ de Desarrollo - BID y del Programa de las
Nacionas Unidas para el Desarrollo - PNUD, ademés de otros organismos.

Los Estudios constituyen una base para la accion integrada de los cinco palses, en cuanto
al planeamiento para los mejoramientos necesarics de la Hidrovia, significando una
primera etapa que permitié a los palses identificar y priorizar las necesidades de la

Hidrovia. :

2 - OBJETIVO DEL PROGRAMA DE CPDFERAC[GN TECNICA PROPUESTO

Ei objetivo del presente Programa es de proveer al CiH de una estruciura técnica minima
necesaria para permitir el analisis de 105 estudios concluidos, asi como de los demas
estudios de cooperacién, en desarrollo ar:;tualmante por otras organizaciones ¢on el CIH,
colaborando y asesorando técnicamente al CIH para el inicio de una nueva fase del
Proyecte Hidrovia, que corresponde a la implementacian de los mejoramientos propuesios
para la Hidrovia, bajo la definicién de Planes de Accién de Corto, Mediano y Largo Plazo
a ser considerados por e Comité. '




3 - DESARROLLO DEL PROGRAMA

1 a primera fase de los Estudios ademds dé la contribucién ya titada det PNUD y del BID,
conté con una UNIDAD COORDINADORA, financiada por el mismo proyecte, formada por
especialistas regionales para el seguimiento de los trabajos de los Estudios citades
anteriormente. Con lafinalizacién de los Estudios, la actividad de |a Unidad Coordinadora |

termind, con la dispensa de los especialistas contratados.

El CIH, se.conforma por delegados representantes de los paises, y por una Secretarfa
Ejecutiva con sede en Buenos Aires, la cual es mantenida por el gobierno Argentino. No
dispone por lo tanto, de personal para desarrollar las actividades necesarias de apoyo

técnico permanente para recomendacian de las acciones al CIM.
Y

| .
Con la finalizacion de los estudios, los'paises deberdn analizar con miras @ una
compatibifizacion con las politicas nacionales de cada pais v el interés regicnal pars la
mejoria del transporte y el consecuentea desarroilo regiona!. Deberdn asimismo, deliberar
sobre |a implementacidn de los proyectos y cbras propussios, ademas de las actividades
complementarias de contrel, monitoreo ¥ programas de mitigacion,

El GIH debera ademds, definirse por aspectos de caracter crganizacional e institucional,
Tales aspectos, relevados principalments en los estudios de los Modulos Ay B1, pueden
‘ser identificados de manera sucinta: .

- Definicidn por la realizacidn de Iaé obras:
_&~- portramo, per pais o mmpart;Idn;
b- ejecﬁcfén directa, concesion o licitacion privada.
- Creacion o maodificacién de las atribuciones del CIH, en cuanto al tratamiénto
organizacional e institucional de la Hidrovia Paraguay-Parand, para la

implementacién, operacidn y mantenimiento de la infragstructura de la via y
sefnalizacion. :

"~ Formas de financiacion, cobro de peajes, inversion plblica (de los gobiernos),
inversién mixta (pablica y privada), préstamos de instituiciones bancarias.

Tales definiciones deberén ser analizadas-internamente por cada pais, y posteriormente
discutidas en el seno del CIH, en un proceso que cigrtamente demandara tiempo,

Ademas, hay que tener en cuenta aspectos particulares dei Proyecto, que se refieren a

varias actividades en curso, muchas de las cuales no se iniciaron, y que requeriran de un
seguimiento y acompafiamiento por parte del CIH (por los paises), hecho que seria

. w2




posible, sila decision referente 2 la estnfmtura organizacional ya estuviera definida.
Al respecto, se pueden listar los estudioé de los pusertos de la Hidrovia, con apoyo de la
Comunidad Econdmica Eurcpea - CEE y el Banco de Datos y de Infermaciones de la

Hidrovia, con apoye de la ALADI. |

Sin embargo, los estudios que estdn siende completados, deberan ser ajustados y
adecuados para !a realizacion de las obras, tanto dsl punto de vista de la forma de
contratacién de los servicios a ser decidida por ¢l CIH, asl como la adscuacion de los
Estudios de Impacto Ambiental para atender las peculiaridades y exigencias legales
particulares de cada pals. !

Los estudios de las obras de ingenieria recomiendan el establecimiento de un pragrama
de relevamientos de campe para estudios morfolégicos y posterior realizacion de modelos
hidrdulicos para la definicién de los proyectos de mediano y largo plazo propuestos, asi
coma evaluar y acompafar los dragados de mantenimiento, ademds de considerar los
aspectos ambientales, con la necesidad de implantacién del Programa de Monitoreo y

Mitigacién propueste.

Otro aspecto importante que busca la cooperacién tecnica propuesta, es garantizar la
continuacién del funcionamiento de los Grupes Técnicos con ef objetivo de no interrumpir
el trabajo amménico ¥ en conjunto que estan llevando a cabo los paisss, integrando en un.
mismo plano las actividades para la mejora de la Hidrovia. Eso, garantizara la
implementacion de las acciones por parte de los paises en consonancia con todo el
proyecto, evitando la accidn aislada que podria comprometer el beneficio perseguido.

4 - HIPOTESIS DE PLANTEOQ

'La Cooperacién .Técnica que s¢ presenta a continuacign, fue :nncebi&a bajo las
siguientes hipotesis; ' R

4.1. Los paises, directaments, en la medida de lo pesible, participarian con recursos
propios {persenal, equipos y eventual presupuesto), para la realizacién de aigunas
actividades, como por ejemplo, relevamientos de campo {batimetria, caudales,
ete.), asi como el suministro de datos importantes para las actualizacicnes de los
estudios e informaciones de interés del CIH (niveles de agua, estadistica de
transporie, movimiento poriuario, etc.).

4.2. LaCooperacion Técnica presupens ia participacion de los teécnicos de los paises
a través de los Grupos Técnicos, en reuniones mensuales ¢ bimestrales, y de
acuerdo con las actividades a ser desarrolladas, ademas de la activacion en la
medida de lo posible y cuando sea necesario, de las oficinas regionales de apoyt

3.
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previstas por el Proyscto anterior (Corumba y Asuncidn).

4.3. Serd necesaria la contratacion de 1.:"1 ingeniero de nivel senior, péra actuar camﬁ'. B
asesor técnico junto ai CIH, y que ademas tendra a su carge la coordinacién vy .

supervision de Grupos o Equipos Técnicos responsables para la recopilacidn de

datos & informagicnes bésicas para |a Cooparacion Técnica, formados en conjunto -

con los especialistas indicados por los paises © contratados a corto plazo, para
asesorar las decisionss del CIH. '
|

5 - ORGANISMOS PARTICIPANTES

- Comité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay-Parana (Pto. de Cdceres-Pto.
de Nueva Palmira} - CIH, integrado por ias delegacicnes que representan a los
cinco Paises de la Cuenca de! Plata, el cual coording, promueve, gvalla y define
las accionas identificadas por las Partes;

- Secretaria Ejecutiva del Comité Intergubernamental, la cual asista al Comité en su
aceionar. : e '
- Grupes Técnicos integrados pori especialistas Eaprpsantantes de cada pals,

convocados por e Comité para desempefiar tareas especificas.” ™

-  Banco Interamericanc de Besarrcllo - BID, el cual financiara la contratacion del
personal necesario para la Cooperacion Téenica al GIH. -

6 - MODALIDAD OPERATIVA Y ORGANIZACION DE LA COOPERACION

El Equipo Técnico estable estard compuesto por un especialista (ingeniero éenicr} que

sjercera las funciones de coordinacién (Asesor Técnico Principal} de los Grupos Técnicos
formados por representantes indicados por cada pais.

)

Para e! gjercicio de la funcion, se propone la continuacién del Ing. Luiz Eduardoe GARCIA;

que actud desde enerc de 1996 hasta fines de febrero de 1897, como Asesor Tecnico
Principal, considerando el beneficic de aprovechar tedo el conocimiento y experiencia
adquiridos, de los estudios ya realizados, y acumulados durante el seguimientc del
Proyecto de Cooperacion anterior. '

La Cooperacién comprendera ademds, la coniratacidn de una secretaria de apoyo
administrativo parz el Asesor, asi como'las expensas de viaje del Asesor, siempre y
cuando sea necesario para la prasente Cooperacién. '

o
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Los gobiernos de los cinco paises designaran los técnicos para la conformacion de los, é;_-

Grupos Técnicos necesarios para las actividades especificas dentro de la Cocperacién

Técnica, quienes actuaran coordinadamente con el CIH, la Secretaria Ejecutiva y ol
Asesor Técnico Principal. i ' '

7 - CAPACIDAD DE APOYO DE LAS CONTRAPARTES

La Sacretarfa Ejecutiva dal CIH, proveeré |as oficinas necesarias para el Asasor Técnico
Principal, asi como local para la Reunion de los Grupos Técnicos con el Asesor para las
Actividades de la Cocperacion, | :
Los Gobiermos repertarén el personal téenico para |os Gmpo‘s Técnicos, como el apoyo
en tareas de campo y de gabinete, ademas de la informacion disponible de interés para
las actividades de Cooperacion Técnica al CiH. :

8 - INSUMOS
a.DE LOS GOBIERNOS

~ El Gobierno Argentino préveeré las oficinas para el Asesor Técnico
Principal, en las instalaciones de ia sede de la Secretaria Ejecutiva del CIH.

Las oficinas provistas estaran amebladas funcionalmente y dispondran ds--
equipos acondicionadores de aire y de una linea telefénica con posibilidad de
gomunicaciones internacionales. - '

‘Asimismo, dispondré de una secretaria administrativa designada por la -
Sacretaria Ejecutiva (Gobiemo Argentino) por igual periodo, para apoyo al Asasor, quien
colaborara en las reuniones de éste con los Grupos Técnicos en todo lo relativo a la
coordinacion de reuniones en la sede de la Secretaria Ejecutiva.

Se proveera de Personal Técnico de Corto Plazo en contrataciones
especificas, siempre que sea necesario y de acuerdo a la solicitud del CiH, de estudios
necesarios, en los casos que el Asesor o lo9s técnicos designades por los palses no
contemplen las necasidades para la realizacion de los estudios, por la contratacion o
colaboracién de los paises. :

Los costos de mantenimiento de las oficinas (limpisza, energia, agua,
teléfono, etc.) para su adecuado funcionamiente, estarén a cargo de la Secretaria
Ejecutiva (Gobiemo Argenting). ’




' Asimismo, atendera los costos en misceldneas para el funcionamiento de

la oficina del Asesor ((tiles de oficina, papeleria, etc.). - '

. oo Yot B . : ‘

Cada Gobierno pondré 2 disposicion los datos dispenibles y nacesarios a

la Cooperacién Tecnica y adecuacion o actualizacién de los estudios, asf como los

hecesarios para !a definicidn de un Flan de Accién para el CIH, en lo posible elaborados
en sopore magnético, Asimismo, para la realizacién de las tareas de gabinete y
eventualments las tareas de campo, los gobiernos prestarén el apoyo con los medios

disponibles en términos de personal profesional, equipos técnicos cientificos y transporte

locat nacesario.

PR | - b . DEL BID

b.1) Personal Técnico Permanente #

La contratacién del Asesor Técnice Principal {ingeniero senicr), por un plazo
méximo de 12 {doce)} meses.

b.2) Viiticos y Pasajes del Asesor Técnlco Principal

El Presupuesto contard con un rubro especifico para atender los costos de
- movilidag y vigticos del Asesor siempre y cuando sea necesario para el
desarrollo de las actividades de Cooperacién Técnica al CIH.

9 - PRESENTACION DE INFORMES Y EVALUACION DE LA COOPERACION TECNICA

SRR , El Asesor Técnico Principal, preparara y p;resantaré trimestralments un Informe de Avance
EE 5 de las Actividades de la Cooperacién Técnica, para ef Comité y el BID.

. También sera preparado un Informe Final y sametido a consideracion del CIH y dei BID,
' an borrador, con treinta (30) dias de antelacién a la finalizacién de! plazo maximo (12

meses), para permitir su revisién y aprobacion por las partes.

Al término de los primeros 6 (seis) meses, se realizara una evaluacion de la cooperacion,
con una presentacién de un informe {en borrador) con suficiente antelacion, para permitir
al BID y a! CIH decidir la continuacién de 1a cooperacién hasta el plazo méxime de un anie.

En esta oporiunidad, se haré una revision presupuestaria, en casc de ser necesaria,

10 - ESTIMACION DE COSTOS



El Presupuesto presentado a continuacién, detallz una estimacion de costo para los

" insumes por parte del BID, y de acuerde con los items citados anteriormente, para el -

periodo maximo de la cooperacion prevista d_e 12 {doce) mases.:

g
!

i

APORTES ¢ BID : oH - T

Asesor Técnica Principal u$é 108.000.-
Pasajes y Vidticos ° ugs 34.000.-
Eventual Ajuste (~ 6%} u$s 8.000.-
PamonatMministrativn | ' u$s 30.000.- k
Consultor Corto Plazo | L ugs 89.000.-
Martenimiento de Oficina ' us 31.000.-

. Total de Aportes " u$s 150.000.- U$s 150.000.-




" HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA
PARA LA GONTRATACION DE UN EXPERTO REGIONAL

. Proyecto de los éuhiamns de Argentina,
Bolivia, Brasli, Paraguay y Uruguay

—_—— e o

1 - INTRODUCCION

El Comité Intergubamamental de la Hidrbvia Paraguay-Parana - CIH, formado por

" representantes de los gobiernos de Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay ¥ Uruguay,
recibié recientements los Estudios de Ingenieria de Factibilidad Técnico-Econtmica
para los mejoramientos de la Hidrovia Paraguay-Parana (Maduio A - Majoramientos
de Corto Plazo a nivel de proyecios eiecutivos en el tramo desde Nueva Palmira
hasta Corumba y Madulo B1 - Mejoramientos de Mediano y Large Plaze, a nivel de
proyecios préliminares de los mejoramientos en el tramo desde Nueva Palmira hasta
Céceres) y los Estudios de Impactos Ambientales (Mddule B2) a partir de los
mejeramientos sugeridos para el Médulo A y B1.

l.os Estudios cbntarnn con la participacion financiera y de cooperacion técnica no
resmbolsable de} Banco Interarnericano de Desarrollo - BID y del Programa de |as
Naciones Unidas para el Desarrclla - PNUD, ademds de ctros arganismos.

Los Estudios constituyen una base para la accién integrada de los ¢inco palses, en
cuanto al planeamiento para los mejoramientcs necesarios de la Hidrovia,
significande una primera etapa gque permitid a los paises identificar y priorizar 'as
necesidades de la Hidrovia. '

2 - OBJETIVO DEL PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA PROPUESTQ

El objetiva del presente Programa es de proveer al CIH de una estructura técnica

minima necesaria para permitir el andlisis de los estudios concluides, asi como de los
demas estudios de cooperacién, en desamullo actualmente por otras crganizaciones
con el CIH, colaborande y asesorando técnicamente al CIH para el inicio de una
nueva fase del Proyecto Hidrovia, que’ corresponde a la implementacion de fos
mejoramienios propuestos para la Hidrovia, bajo la definicién de Planes de Accién
de Corto, Medianc y Largo Plazo a ser considerados por el Comits. '

------



© 3-DESARROLLO DEL PROGRAMA

\ La primera fase de ios Estudios ademas de la contribucian ya citada del PNUD y del
BID, contd con una UNIDAD COORDINADORA, financiada por el mismo proyscto,
formada por especialistas regicnales para el seguimiento de los trabajos de los
Estudios citados anteriormente. Con lafinalizacion de los Estudios, !a actividad de la
Unidad Coordinadera terminé, con la dispensa de ios especialistas contratados.

E! CH, se conforma por delegados representantes de los paises, y por und
Secretaria Ejecutiva con sede en Buenos Aires, la cual es mantenida por el gobieme
Argentino. No dispone por lo tanto, de personal para desarrcliar las actividades
necesarias de apoyo técnico permanente para recomendacion de las acciones al CIH.

Con la finalizacion de los estudios, los paises deberan analizar con miras a una
compatibilizacion con las politicas nacionales de cada pals y e! interés regicnal para
la mejoria del transporte y el consecuents: desarrollo regional. Deberén asimismo,
deliberar sobre la implsmentacian de los proyectos y obras propuestos, ademas de
las actividades complementarias de contrel, monitareo y programas de mitigacion.

El CIH deberd ademés, definirse por aspectos de caracter organizacional e
institucional. Tales aspectos, relevados: principalmente en los estudios de los
Moédutos A y B1, pueden ser identificados de manera sucinta:

. Definicién por a realizacién de las obras:
a- portramo, por pais o compariido;
b - ejecucion directa, concesidn o licitacion privada.

- Creacion o medificacion de las atribuciones del CIH, en cuanio al
tratamiento organizacional e institucional de la Hidrovia Paraguay-Parana,
para |a implementacion, operacién y mantenimiento de la infraestructura de
la via y sefializacién. -

. Formas de financiacién, cobro de peajes, inversion publica f(de los
gobiemos), inversion mixta {puiblica y privada), préstamos de instituiciones
bancarias. o :

Tales definiciones deberan ser analizadas internamente por cada pais, ¥
posteriormente discutidas en el senc del CIH, en un proceso que ciertamente
demandaré tiempe. ‘ :

Ademas, hay que tener en cuenta aspectos particutares del Proyecto, que se refieren
a vanas actividades en curso, muchas de las cuales no se iniciaron, y que requerirén
de un seguimiento y acompafiarmiento por parte de! CIH (por los paises), hecho que
seria posible, si 1a decision referente a la estructura organizacional ya estuviera
definida. : :

3
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Al respecto, se pueden listar los estudios de los puertos de la Hidrovia, con apoyo de
la Comunidad Econdémica Europea - CEE y'el Banco de Datos y de Infermaciones de
ta Hidrovla, con apoyo de la ALADI. !

|
Sin embargo, los estudios que estén siendo completados, deberén ser ajustados vy
adecuados para. la realizacién de las obras, tanto del punto de vista de Ia forma de
contratacién de tos servicios a ser decidida por el CIH, asi como la adecuacién de los
Estudios de Impacto Ambiental para atender las peculiaridades y exigencias legales -
particulares de cada pais. :

Los estudios de las obras de ingenieria recomiendan el establecimiento de un
programa de relevamientos de campeo:para estudios morfoldgicos y posterior
realizacién de modelos hidraulicos para |a definicion de los proyectos de mediano y
largo ptaze propuestos, asi como evaluar y acomparar los dragados de
mantenimients, ademéas de considerar ios aspectos ambientales, con la necesidad
de implantacion de! Programa de Monitorec y Mitigacion propuesto.
- Y ]

Otro aspecto importante qus busca la cooperacion técnica propuesia, es garantizar
la continuacidn del funcionamiento de los Grupos Técnhicos con ¢l objetivo de no
interrumpir el trabajo arménico y en conjunto que estan llevando a cabo los paises,
integrando en un mismo plano las actividades para la mejora de la Hidrovia. Eso,
garantizard la implementacion de las, acciones por: parte de los paises en
consonancia con todo el proyecto, evitando la accidn aislada que podria comprometer
el beneficio perseguido. : '

4 - HIPOTESIS DE PLANTEO

La Cooperacion Técnica que se presénta a continuacion, fue mncebidé bajo las”
siguientes hipdtesis: .

4.1. tog paises, directamente, en la medida de o pesible, participarian con
recursos propios (personal, equipos y eventual presupuestc), para la
realizacion de algunas actividades, como por ejemplo, relevamientos de
campo {batimetria, caudales, etc.), asi come el suministro de datos
impertantes para fas aclualizaciones de los estudios e informacicnes de
interés del CIH (niveles de agua, estadistica de transporte, movimiento
portuario, etc.). ;

4.2, La Cooperacion-Técnica presupehe [a participacion de los técnicos de los
paises a través de los Grupos Técnicos, en reuniones mensuales o
bimestrales, y de acuerdo con las actividades a ser desarrolladas, ademas
de la activacién en la medida de lo posible y cuando sea necesario, de fas
oficirias regicnales de apoyo previstas por el Proyecto anterior (Corumba
y Asuncidn). ;




Sera necesaria la contratacidn de’'un ingeniero de nivel senior, para acfuar-
como asesor técnico junto al CiH, y que ademds tendrd a su cargo la
coordinacidn y supervision de Grupos o Equipos Técnicos responsables.
pars \a recopilacién de datos e informaciones bésicas para la Cooperacion
Técnica, formados en conjunto 'con los especialistas indicades por los
palses o contratados a corto plazo, para esesorar las decisiones del CIH.

|
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5 - ORGANISMOS PARTICIFANTES

- Comité Intergubemamental de la Hidrovia Paraguay-Parané (Pto. de Caceres-Pto. -
de Nueva Palmira) - CIH, integrade por las delegaciones que representan a los
cinco Paises de la Cuenca del Plata, el cual coordina, premuave, evalda y define
las acciones identificadas por las Partes;

- Secretaria Ejecutiva del Comité Intergubemamental, la cual asiste al Comité en su
accionar. : i '

. Grupos Técnicos integrados por especialistas representantes de cada pais,
convocados por el Comité para desempefiar tareas especificas.

- Banco Interamericano de Desarrollo - EID, el cual financiara la contratacidn del
personal necesario para la Cooperacién Técnica al CIH.

6 - MODALIDAD OPERATIVA Y ORGANIZACION DE LA COOPERACION

El Equipe Técnico estable estara compuesto por un especialista {ingeniero senicr}
que ejercerd las funciones de Eoordinacion (Asesor Tacnico Principal) de los Grupos
Técnicos formados por representantes indicados por cada pais.

Para el ejercicio de la funcién, se propone la continuacion del Ing. Luiz Eduardo
GARCIA, que actud desde enero de 1996 hasta fines de febrero de 1997, come
Asesor Técnico Principal, considerando. el beneficic de aprovechar tcdo el
gonocimiento y experiencia adquiridos, de Jos estudios ya realizados, y acumulados
durante el seguimiente det Proyecto de Cooperacion anterior.

La Cooperacion comprendera ademés, la contratacion de una secretaria de apoyo
administrativo para gl Asesor, asi como las expensas de vigje del Asesor, siempre y
cuando sea necesario para la presente Cooperacion.

Los gobiernos de las sinco paises designarén los técnicos para lz conformacion de
los Grupos Téchicos necesarios para las actividades especificas dentro de la
Cooperacién Técnica, quienes actuardn coordinadamente con el CiM, {a Secretarla
Ejecutiva y el Asesor Técnico Principal. :
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7 - CAPACIDAD DE APOYO DE LAS GONTRAPARTES

La Secretaria Ejecutiva del CiH, proveera las oficinas necesarias para el Asesor

Té&cnico Principal, asi como local para la Reunion do los Grupos Técnicos con el
Asesor para las Actividades de la Cooperacién. :

Los Gobiernos reportaran et personal tém:xico para los Grupos Tecnicos, {:amo el

apoyo en tareas de campo y de gabinete,, domas de la informacion disponible de .
interés para las actividades de Cooperacién Técnica al CIH. Lo

8 - INSUMOS

a. DE LOS GOBIERNOS

Et Gobiemo Argentinn-prweeré las oficinas para ef Asesor Téchico
Principal, en ias instalaciones de la sede de ja Secretaria Ejecutiva del CIH.

Las oficinas provigtas estaran arﬁabladas funcionalmente y dispondran de
equipos acondicionadores de aire y de una linea telefénica con posibilidad de
comunicaciones internacionales. !

Asimismo, dispondra de una secretaria administrativa designada por la
Secretaria Ejecutiva (Gobiernc Argentina) por igual periodo, para apoyo al Asesor,
quien colaborara en las reuniones de éste con los Grupos Técnicos en tode lo
relative a la coordinacidn de reuniones en'la sede de la Secretaria Ejecutiva.

Se proveerd de Personal Técnico de Corto Plazo en confrataciones
especificas, siempre que sea necesaric y de acuerdo a la solicitud del CiH, de
estudios necesarios, en los casos que el Asesor o [o9s técnicos designados por los
paises no contemplen las necesidades para la realizacion de los estudios, por la
contratacion o colaboracién de los paises.

El utililzade por et personal técnico anterior de seguimiento del Proyecto
estar a disposicion del Asesor y de los Grupos Técnicos para el desamollo de las
actividades. El equipamiento actual estd compuesto por una fotocopiadora
“Gestetner’ Modelo 2417-Z, un equipo de fax "Panasonic® Modelo KX-F-230, cuatro
computadoras “Epson” Modele EL4BBUC-SX/25, dos imprescras “Epson’ Modelo
Action Laser 1000 -L160A y cuatra aparatos telefénicos “Panasanic® Modelo KX-
T2310. '

Los costos de mantenimiento de ias oficinas (limpieza, energia, agua,
teléfono, etc.) para su adecuado funcionamiento, estaran a cargo de la Secretaria
ublg . _

Ejecutiva (Gobiernc Argentino), : : e




Estard 2 cargo de la Secretaria el mantenimiento del equiﬁamientq
(fotocopiadoras y computadoras) a disposicién del Asesor y de los Grupos Técnicos

de actuacion conjunta para las actividades de cooperacion técnica.
|

Asirﬁisma, atenderd los costos eh miscaléneas para el funcicnamiento de
la oficina del Asesor (Gtiles de oficina, papeleria, aic.).

Cada Gobiernc pondra a disposicion los datos disponibles y hecesarios a
la Cooperacién Técnica y adecuacién © actualizacién de los estudios, asi como los
necesarios para la definicion de un Plan de Accidén para el CIH, en o posible
elaborados en scporte magnético. Asimismo, para la realizacion de las tareas de
gebirete y eventualmente las tareas de campo, los gobiernos prestaran el apoyo con

los medios disponibles en términos de! personal profesional, equipos técnicos

cientificos y transporte local necesario.

b.DELBID
b.1} * Personal Técnico Permanente

La contatacion del Asesor Técnico Principal (ingenierc senior), por un
plazo méximo de 12 (doce) meses.

.2} Vidticos y Pasajes del Asesor Técnico Principal

El Presupuesto contara con un rubro especifico para atender los costos de
movilidad y viaticos del Asesor siempre y cuando sea necesario para ¢!
desarrolio de las actividades de Cooperacion Técnica at CiH.

9 - PRESENTACION DE INFORMES Y EVALUACION DE LA COOPERACION
TECNICA : .

El Agesor Técnico Principal, preparara y presentarz frimestralmente un Informe ce
Avance de las Actividades de fa Cooperacién Técnica, para el Comité y el BID.

También seré preparado un Informe Final y sometido 2 consideracion del CIH y del
BID, en boirader, ‘con treinta (30) dias de antelacion a la finalizacion del plazo
maximo (12 meses), para permitir su revision y aprobacion por las partes.

Al térming de los primeros 6 (seis} meses, se realizara una evaluacidn de ia
cooperacién, con una presentacién de un informe (en borrader) con suficiente
antelacién, para permitic 2l BID y al CIH decidir la continuacicén de la cooperacion
hasta el plazo maximo de un ano.

En esta oportunidad, se hara una revisidn presupuestaria, en caso de ser necesaria.

-G~




10 - ESTIMACION DE COSTOS-

E! Presupuesto presentadq,a.ccntinuaciénﬁ. detalla una estimacion de costo para los
insumos por parte del BID, y de acuerdo con los items citados anteriormente, para el
periodo maxima de la cooperacion prevista de 12 {doce) meses.

APORTES ' BID CIH
Asesor Técnico Principal u$s 108,000.- i
Pasajes y Viaticos o uds ' 34.000.-
Eventual Aluste (~ 6%) u$s. 8.000.-
Personal Administrativo 5 u$s 30.000.-
Consultor Corto Plazo L u$s 89.000.-
Mantenimiento de Oficina : . u$s 31.000.-
Total de Aportes u$s150,000.- U$s 150.000.-
LT- | ..j_:_:
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REGLAMENTO DE F MNCDBDRDC;} ¥ ESTAEBILIDAD PARA
EMBARCACIONES DE LA (ITDROVIA PARAGUAY - PARANA

CAPITULO [
GENERALIDADES Y DEFINICIONES
Artienle I

“Ambito de Aplicacién"”
. - v _
f.1 Ef presente reglamento se aplicard, satve fo dispuesto en ef Artienin 2, afoda ~ .
embarcacion que se regisire como embarcacion de la Hidrovia Paraguay-Parans, '
comao se ndica g continuacion:

a} A partir de su entrada en vigor, a las embarcaciones nuevas y embarcaciones
existentes que se modifiquen o incorporen a la bandera de un Pais ng:mrarm con
posterioridad a dicha entrada en vigor.

. b) En un plazo no mayor a un afio desde su entrada en vigor, a las embarcaciones
© existentes en la bandera de un Pais Signatario.  °

© 1.2 Las fornndas y criterios establecidos en el presente reglamento fueron ; :
desarroflados para la navegacicn en la Hidrovia, consideramdo In misma como wng '

navegacion en aguas protegidas en la que pueden existir fieries corrientes y donde la

pequefia distancia entre costas y la profundidad restringide impiden el desarrolio de la

ola y donde la intensidad moderada del viento genera un oleaje de coria longitud y
cuya altura total normaimenie 1o supera fos 1000 mm.

Articulp 2
“Lxcepciones y Exenciones”

2.1 Kstardn excepiuadas del presente reglamento: ‘

a) Las embarcaciones de esliora fotal menor @ 20 m.
&) Las embarcaciones de construccion primitiva en madera.

2.2 Estardn eximidas de lu asignacién del francobordo:

a) Las embarcaciones dedicudas exclusivamente af remm‘que o emipufe, en tanio no

{ransporten carga.
b) Las embarcaciones que no reaficen navegacion mtemaczom! fransportando cargas

o pasaferos en el dmbite de fa Hidrovia.
¢} Embarcaciones pesqueras.




a,’} E mbarmc:anes destinadas a operaciones de a.w.srwmm y safvamento de
“embarcaciones y hienes, Yo busqueda y rescate de Personas.
" g)Embarcaciones destinadas al iransporte de prdcticos.

- J} Embarcaciones que realicen el servicio de dragado, o sefializacion y/o relevamiento.
. i .

T e t‘ L —
2.3 Sin perjuicio de lo expresado precedentemente los remolcadores y empujadores de

esfora total mayor a 20 m, deberdn cumplimentar con los criterias de estabilidad y
esliangueidad que se establecen en el presente rcegfamén!a.

2.4 La Autoridad {"ampemme podrd eximir a fas embarcacmnes que prmemerz clerias
caracteristicas nuevas, de la aplicecidn de cuaiqwera de lay a'rspasmmne.s* del presente
Reglamento que pudieran entorpecer gravemente las investigaciones que ticndan a
mejorar dichas caracteristicas. No obstante serd preciso que tal embarcacion cumpla
con las disposiciones que la Autoridad fuzgue convenientes en relacidn con el servicio
a que Se desting, para garantizar la seguridad de fa misma y que los gobiernos de los
Paises Signatarios cuyos puerios ha de visitar cans:deren aceptables. A tal efecto ln
Autoridad que conceda tal exencidn comunicard al re.srm de los Paises Signatarios los
detalles y motivos de tal exencidn, y los asentard como observacion af Certificado de
Asignacion de ."-mm:ubardo prescrito. '

Articulo 3

“Definiciones”

3.1 Embarcacién Nueva: Es toda aquella cuya puesta de quilla o fase aqufvaf&nre de
construccion, sea posierior a la entrada en vigor del presente Reglamento.

3.2 Embarcacion existente s foda g que 1o s una embarcacién nueva,

3.3 Eslora (1) Serd igual of 96% de la eslora de fa flotacion correspondiente at 85 %
* del puntal de trazado, medida en m desde la perpendicular de proa, o la esiora
comprendida entre la perpendicular de proa y el eje de Ia mecha del timdn, medida en
la misnia flotacion, si ésta fuese mayor,

3.4 Perpendigulares: Las perpendictdares de proa y de popa deberdn situarse en los
extremios de la eslora (1), La perpendicular de proa deberd coincidir con lu cara proel
de la roda en la flotacion en la gue se mide la exfora. -

3.5 Centrg del Bugque: Es ef punto medio de la eslora (1,).

3.6 Manga (B): Es el ancho maximo de la embarcacion, en metros, medido en el centro
de la misme hasta la linea de {razade de la cuaderna, en los bugues de forro metdlico,
o hasta {a superficie exterior del casco, en los bugues con forro no metdlico.

3.7 Puntal de Trazado (D:
a) Bl puntal de trazade sera la distancia vertical med:da desde ef canto alte de la quilla
plana hasta fa cara interna de la cubierta de francobordo en ef costado. En las

L4
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embarcaciones con quilla de barra esta distancia se medfra desde ef pamm en que la
cara interna del fonde def casco la intercepte.

b} En las embarcaciones que tengan (ranconiles redondeados, el punfa! de trezady se
medird haste gf punto de interseccion de la linea de irazado de la cubierta con las de
tos costados, prolongando las lineas coma si el trancanil fuera de forma angular,

&) Cuando la cubierta de francobordo ienga un escafonamiento y la parte elevada de la
cubicria pase por encima del punio en ef gue ha de determinarse ef puntal de trazads,
dste se medird hasta una superficie de referencia formada prolongando fa parte mds
baja de la cubierta paralelamente a la parte mds elevada.

1.8 Francoborde: s la distancia asignada por el presenie reglamento medida
verticalmente, en el centro del bugue, desde ef borde superior de lo finea de cubierta
hasta el borde superior de la a’uma horizontal de la marea de francobordo, Hlamada
Iinea de francobordo. - ' :

3.9 Cubierta de Francobords: La cubierta de francobordo serd normalmente la

-eubierta completa mds alta expuesta a la intemperie, dotada de medios permanentes de
‘eierre en loy aberturas expuestas de la misma y bajo fa cual todas las aberturas en los

costados def bugue estén dotadus de medios permanentes de cierre estancos al agua.

n um bugue con una cubierta de francobordo discontinua, se tomard como cubierta de
Jfrancoborde la linea mas baja de la cubierta expuesta y fa prolongacion de ésta
paralelamente a la parte mds elevada de la cubierta. 4 solicitud del armador y sujelo a
ia aprobacion de la Autoridad Compelente, podrd adoptarse como cubicrta de

" francebordo una cubierta inferior, siempre que sea una cublerta complela y

permanente, continua de proa a popa, al menos entre la sala de maguinas y el
nrmparo de pigue de prog, continug de banda a banda. Cuando se adopte conio
cubierta de francebordo una cublerta inferior, la parte del casco gue se extiende por
encima de fa cubierta de francobordo, se considerard come una superestructura en fv
que respecia a este reglamento. Ef francobordo se calculard desde esta cubieria,

En las embarcaciones sin tapas de escotilfas, lo cubierta de francobordo, serd la que
corresponderia si dichas escotiflas tuvieran tapas.

3.10 Embarcaciones Cerradas: Son aquellas gue poseen cubieria de cierre completa,
cuyas aberturas, si las hubiere, estdn provistas de tapas suficientemente resistentes y
rigidas, y con dispositives de cierre, al menos, estancos a la intemperie,

3.11 Embarcaciones Abiertas: Son aquellus que poseen cubierta de cierre complety,
con escotiffus 5in tapas 0, con tapds que no sean syficientementc resistentes y rigidus, o
cuyos dispositivos de cierre ro son al mengs estancos a la intemperie.

3.12 Embaregcidn de Fa.sa;erm Es toda en:barcacmn que iransporia mds de doce

. pasajeros.

3.13 Embarcacidn de Carga: Es toda embarcacion que no es de pasajeros.

3.14 Embarcacidn Tang_ Es ung embarcacion de carga proyectada para Yransporiar. ..
solumenie cargas liquidas a granel, con una gran integridad estanca de la cubieria
expuesia y pequeria permeabilidad de los espacios lfenos de carga y en las cuales los
tanques de carga tienen 56l pequeRas aberturas de acceso con igpas de acero, u oire
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material de resistencia eguivalente, dotadas de funtas y dispositives de Sufecion que
permitan un cierre estunco ol agua. C ) : R

3.15 Barcaza: Embareacion sin propulsion, sin gobierno y sin tripulacidn, que navega
empujadea por un remolcador e integra nrormalmente un conjunto semirrigido con ofras
barcazas : : '

Articule 4
“Disposiciones Complementarias para lq Asignacidn del Francobordo”
Las presentes reglas supone que la nofuraleza y estiba de lu carga, lastre elc., yon
. adecuadas para asegurar una estabilidod suficiente y evitar esfuerzas estructurales :
. excesivos. A tal efecto lu Auioridad Competente verificard:
a} (Jue todos los aspectos de resistencia estructural del bugue, equipos, clerres,

accesorios efe., satisfagan fos procedimientos y normas de construccion e cdlculo
directo equivalente, estublecidus y reconocidos por la misma.

e

i B Queen lo gque o estabitidad of estado intacto se refiere, se verifiguen fos criterios
e establecidos en el Apéndice IIT al presente reglamento, |
&) Que el calado mdximo resultante por la asignacién del francebordo segin el
. presente reglamento no supere al mdximo establecido por la resistencia estructural del
A buque o, fa estabilidad af estado intacto, ni af calado migximo de compartimentads,
i cuando éste corresponda. : '

Articulo s :
i @ “Estangucided de Cierres”

3. - Los dispositives de cierre que se prescriban deban ser estancos al dgua y que no

puedan ser hidroestdticamente verificados por columna de agua, deberdn ser probados, E‘

sin que se produzcan filtraciones, con un chorro de agua proveniente de wna lanza con

didmetro no mayor a 12,5 mm a la presion de 200 kN/m? (2 kg/ent) v d und d::rmnm‘a

i . mdximade 1.5 m, proyectade en todas {as direcciones sobre &l dispositivo de cierre en f
o urlapso no menor @ 3 mimutos. Dichos cierres estardn provistos de juntas y maniguetas  £5F

B . uofro dispositivo de sujecidn eficiente. ' '

3.2 Los dispositivos de cierre que se prescriban deban ser estancos a la intemperie no
_ permitiran que el agua penetre a la embarcacion, cuando se los someta a un chorro de
i agua en forma de Hluvia proveniente de ima lunza de didmetre no menor a 16 mm a la
. . Dresidnde 200 kN/m® (2 kg/em®), a una distancia entre 2.3y 3 m, con un dngulo de

. Inclinacién de 45° respecto de la horizonial ¥ por un lapso no meror a 3 mimdos,




cublerta de francobordo y que i~

dispuesto en ef Articulo 10,

MeHos , eSlancos a la intemperie,

7.1 Pura que wn tronco o construccion similar
del francoborda, deberd crmpliv con fas

a) If tronco serd af menos tan resistente Y €3IANCa COMC 1na Superesiructura cerrada..
b} Las escotillas estardn dispuestas en la cubierta del fronco. Cuando fa distancia entre
dichas escotilias y la cubieria de Jranco

dispondrdn de cierres estarcos al agua.
<) Sin perjuicio de lo expresado, en la cubierta de Jrancobordo al costade del tronco, se

6.1 Las superesiructuras que se consideren
cerradas. Una superestructira cerrada

@) Posee mamparos limites de cierre s
unidos a la cubierta de modo estanco, -
b) Cuyas aberturas de acceso, si las hubiere, posean'puertas que satisfagan {o

E= S (258/Bs-1.5) (he -

S, Longitud media de la superestructura,
* B Ancho de Ia superestructura, en melros, a la mitad de su longitud
Bs: Manga de ia embarcacion en corresp
* - her Altura efectiva de la superestructura, en metros. i
Hs: Media amplitud de ola = 0,50 m i
e Altura minima reglomentaria de brazolas
- se trate de superestructuras cerradas o

Articulo 6

¢/ En la que todas las demds abertyras estén dotadas de

hr) / Hx

Articulo 7

"Troncos"

“ Superestructuras Cetradas™

dispositivos de cierre, af

6.3 La longitud efectiva () de una Superesiructurg cerrada, en metros,

© (he-hri/Hs <1

ondencia con (B), en meiros

| :
para la reduccidn del francobordo, serdn
¢s una esiructura cubieria dispuesta sobre Ig

uficientemente resistentes, y permanentenmente

serd:

en melros, dentre de lg esiora 1,

¥

bordo sea menor a 900 mm, las mismas

podrdn permitir pequeiias aberturas de acceso con fapas estgneas al agua.

d) Il ancho del trancanil de la cubicrta en la que se erige el (ronco serd de amplitud
pasarela satisfacioria y proporcionar una rigides

suficiente como para constituir ung
lateral adecuada. '

- 6.2 La altura gfectiva (he) de una Superestructura cerrada, en metros, serd fu distancia
vertical medida a la mitad de su longitud, desde el canto alta de baos de fa cubieria de
Srancobordo ai canta alto de baos de la cubierta de superestructuras.

de escotitlas, segiin ol Articulo 8. Cuande
troncas se adoptard he - (.

puede ser considerado pare la reduceidn
iguientes condiviones:
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7.2 La aftura efectiva (he) y su longitud efectiva (E) del tronca, se calewlardn coma se
" indica en los Articulos 6.2 y 6.3 respectivamente..

Articulo §
“Tronco de Escotillas de Badega.is de Carga™

8.1 Los troncos de escotilias de bodega podrdn ser corsideradas para la reduccidn del
francobordoe, cuando ademds de cumplir con lo indicado en el Articulo 7.1, excepto 7

b)), se verifigue quie: !

&} Posean brazolas de altura mayor « 300 mm y tapas de escotifias con cierre gue
cumplan con lo dispuesto en el Articulo 9, si se trata de una emharcacion cerrada

- b} Posean brazolas de altura mayor a 500 mn, si se rr:iru de una eptbarcacion abierta,

- ¢} Si existen aberturas en la brazola, fas mismas no paa’mn ser de drea mayor a 0, 50 072
¥ en todo case deberdn estar provistas de cierre exranc:q al agua. -

8.2 La altura efectiva (he) y la longitud efectiva (£} a’ef tronco. seran calculadas como
se indica en fos Articulos 6.2 y 6.3 respectivamente.

Articulo 3 :
“Escortllas de Bodegas” %

9.1 Las escoritlias de bodegas, sobre cubieria de fmncabardo de las embarcacmnes
cerradas, deberdn contar con tapas de resistencia y rigidez suficientes y con
dispositivos de cierre, al menos, estancos u la intemperie. Dichas tapas podran ser
plegables, autoastibables, tipo penton o de cuarieles sopartados por haas, ya sea en
acero, madera, aluminio g plastico rejnr-ado con f Em:: de vidrio, srempre gue pmean
{a resistencia necesaria’ para soporiar una carga minina de {600 ki’ (16 kglem ) ()
fa que imponga la carga que pueda ir estibuda sobre ellas y posean dispositivos
eficientes que eviten deiplazamientos inesperades de .?Lrs suparré:s
I dF .
0.2 La estangueidad a la intemperie prescrita podrd ser obtenida, con apas
telescdpicas, o en las tapas metdlicas o pldsticas autoestibables o tipo ponton, por
bordes con pestaiia que se alojer en un perfit acanalado soportado por la brazola de
tal forma que impida la entrada del ague a bodega, Cuando se traie de tapas cuarteles
las mismas para lograr una estangueidad equivalente deberdn estor cubiertas por
encerados estancos af agua y asegurades con listones y cufias.

¢
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Articulo 10

“Puertas®
|

10.1 Todas las puertas o aberturas de acceso practicadas en los mampares limites de
superestructuras , casetas ¢ tambuchos que den acceso a espacios debajo la cubierta de
Jrancobordo, lendrén resistencia y rigidez suficientes, deberdn poseer dispositives de
. ~cierre al menos estancos a la intemperiz v estardn afirmadas de manera permanente y
sdlida al mamparo y dispuestas de tal modo que la resistencia del CORJURIO Sea
equivalente a la del mamparo intacto, El umbral de las puertas serd af menos de 150

M. . .
. } e e (i

10.2 La abertura en cubieria para la sala de mdquings deberd estar rodeada por un
guardacalor o caseta de acero de construccion eficiente. Las puertas de esta casela gque
den accesa directo a la cubierta expuesta de francobordo deberdn ser de aeero ¥
satisfucer lo dispuesto en 0. 1. :

: _ Ariiculo 11

“Abertaras diversas en la Cubierta de Francobordo® .
| . ' ) L
. 1.7 Los accesos a ras de la cubierta y los registros situados sobre la cubierta expuesta -
L e de francobordo o de castillo al 25% de la esfora () aproa, o dentrode ; .
o Superestructurds que no sean cerredus, deberan cerraise por tapas solidus fijadas de
manera permanente, salvo que estuviesen abulonadas, con cierres estancos ol agua.

11.2 Las aberturas en la cubierta de francobordy, aparie de luy escotillas, aberturas de
los espacios de mdguinas, los aceesos a ras de lu cubieria y fos regisiros, deberdn
profegerse por una superestructura cerrada o por una cavete o lambucho de resistencia
_ Y estangueidad « ko intemperie equivalente. Los accesos a esas casetas o tambuciios
. deberdn confar con puertas que cumplan con el Articute 10, '

11.3 Las humbreras def espacio de mdguinas deberdn disponer de una brazola de por lo
menos 500 mm y tapas de acerc con cierre estanco a la intemperie gque podrdn poseer -
aberturas para ituminacidn con vidrids de resistencia suficiente.

| B Atticalo 12 4“/?-
“Ventilaciones y Tubos de Venteo de Tanques” }

ﬂf'

R 12.1 La altura de las ventilaciones situadas sobre cubierta expuesta de francobordo o
cublieria castille al 25% de lu eslora (1) a proa, correspondientes a espacios situados
bajo cubierta de francoborde o superestrucivras cerradas, serd de af menos 500 mm ¥y
poseerdn, salvo cuando se hallen @ una altura superior a 1,00 m de cubierta, medios
eficaces de cierre estancos a la intemperie. :
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12.2 Los twbos de venteo de tanques ubicados en la cubierta expuesta de francobordy,
cuandn {a altura desde la cubierta hasta ef punto en Gue ¢l agua pueda entrar sea
menor a 500 mm 0 no terminen en cuello de cisne o disposicién equivalente y. salvo

cuando posean dispositivos automdticos de cierre, poseerdn medios permanentes de
cierre esfancos a la intempearie : '

Articulo 13 |

“Inbornales, aspiraciones ) descargas™

ciT {3.1 Las descargas a través del forro, tento fas procedentes de espacios situados bajo
' la cubierta de francoborde como las que procedan de espacios situades dentro de

o Superestructuras y casetas sobre o cubieria de francobordn, dotadas de PHETIAs (U

A setisfugan el Articuly 10, deberdn estar provistas de :ﬁedfa.e eficaces y accesibles de

booLe cierre, pard evitar la entrade de agua a la embarcaciin,

_ 13.2 Los imbornafes y tubos de descarga provenientes de cualquier nivel, salvo las
I prescritus en 13.], gque atraviesen ol caseo bajo cubieria de francobords, podrdn a

L Juicio de la Autoridad Competente, suprimir la vétvula si el tubo es de espesor
- extrapesacdo, n : '

13.3 Los imbornales procedentes de superestructuras a casetas que no estén provistas
i de puertas que satisfagan ef Articulo 10, deberdn descargar por encima de la cubierta
. de francobordo, P '

3.4 Todas las vilvulas y accesorios fijos af casco, exigidos por este articulo deberdn
. . ser de acero, bronce u otro material dictil apropiado. Los tubos a los gque se refiere

esie articulo, deberdn ser de acero u otro material equivalente a Juicio de la Awtoridad
Competente, ' :

Articnlo 14

“Ventanas, gjos de buey u otros portillos y }:arfas de descargn”

14.1 Los clerres de gjos de buey u otros portillos correspondientes o espacios situados
bajo la cublieria de francobardo, deberdn ser estancos al agua y estar dotados de lapas
_ metalicas interioves con bisagras y fijadas permaneniemente al casco. La distancio
| ¥ enire el borde inferior de tales aberturas y la flotacién nunca serd menor a 300 mm,

o L /4.2 Las ventanas y gjos de buey o portillos de superestructuras o casetas sobre la

' cubierta de francobordo, que den acceso a espacios bajo cubierto, deberdn poseer
dispositivos de cierre estancos a {a intemperie, cuando estas aberturas se ubiquen a
ung altura de fa cubierta de francoborde menor o 560 mm,

14.3 Cuando las amuradas en las partes expuestas de I cubierta de francobords, _
Jormen pozos, deberdn adoprarse disposiciones para que la cubierta quede

- I--. . u

e




rdpidamente libre de agua y en general ef drea de las portas de descarga no deberia
ser menor a : :

003./+06+a st ! flongitad del pozo e:zjm. ey menor ¢ igual a 20 m)
006.1+a . sifesmavoral@m :

donde a=-004L(0.9-k)  sih(altiradela amuradaenm,) < 0,9 m

g={ 5i ﬂ.?shs!.?}u
a=0041(h-12) Csth>l2m ? :
Articale 15

“Proteccidn de la Tripulacion®

13.1 En todas {as partes expuestas de la cubierta de superesiructuras o de Jrancobordo,
de las embarcaciones tripuladas se dispondrdn barandillas o amuradas cuya alture
serd al menos de 300 mm, safvo en embarcaciones de pasajeros que serd de 900 nun,

af agua, a juiciv de la misme,

el 15.2 En embarcaciones tangue cuya disposicion de tuberias sobre cubierta dificulte la
(- libre circulacion del personal sobre la misma, se dispondrd una pasarela fija de proa a
popa, con el objeto de salvaguardar o la tripulacicn en sy aceeso a todos aguellos
. lugares wtilizados en el trabajo normal del bugue o {os necesarios para la extincion de
 incendios u otras maniobras de emergencia. !
. : !

Articule 16

“Reduccidn del Francoborde por Superestructuras y Troncos”

Cuande existan superestructuras cerradas o troncos sobre lg cubierta de francobordo
que cumplan con lo dispuesto en los Articulos 6, 7 u 8 segin corresponda, el
Jrancobordo bdsico (1) establecido en el Articula 18, podrd reducirse en Juncidn al
coeficiente adimensional de superestructuras (3), que serd izual a la sumatoria de
fodas las longitudes efectivas (£) dividida por la estora (L), de i embarcacion:

e ' A=TE/L

& = longitud efectiva, acorde al Art. 6.3, en .
L = eslora de {a embarcacion, acorde al Art. 3.3, enm. . _ 0

Articulo 17

“Reduccidn del Francobordo por Arrufo™

La Autoridad Compelente podrd aceptar medios alterirativos de proteccin de hombre’

o)

\
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A7 El arryfo se medird desde la cublerta en el costado hasta una linea de referencia
trazada paralelamente a la quille y que pase por ef puntc de la {inea de arrufo
correspondiente af centro def bugue. En embarcaciones con quilla inclinada, ol arrufo
se niide respecto a una lineg de referencia trazada paralelamente a la flotacion de
carga.

17,2 En las embarcaciones de cubierta corrida ¥ e las embarcaciones con
Superesiructuras separadas, el arrufo se nedird en la cubierta de francobordo,
o e P |
{7.3 Cuanedo la cubieria de francobordy presente wn saltiffe de banda o bandu, ef
, Qrrufo én ese punio se medird a la cubieria del saltilo,

17.4 Cuande una embareacion posea arrufo en proa y en popa, ef francobordo basico
(). corregido por superestructuras, podrd reducirse ent funcicn a lg denominada aftury

_' . _ de arryfe (ha), en mm, que serd igual a: | f
' .f.if.:-'::.;* ) . ha = (App + Ape) /1 0 |

: doride:

App =p. Spp

! Apr =p. Spr

Spr = Arrfo en mm, medido en la perpendicular de proa
. Spp = Arrufo en mm, medido en la perpendicular de popa
g f si WL 20,25 :
Db ] 4 si WL < 025 |
VN donde x es la distancia a e cual Spr v Spp queda reducido af 25 % de su valor.
|- Nese adoptard App mayora A pr. :

.

Articulo 18

E . . ' “ Francobordo Bdsica”

) . ' e '
: b El francobordo bésico (), en mm, serd calctdado come sigue;

f=L7SL 200 ' ;.’
x5/

donde I — estora de la embareacicn, en m, acorde Art, 3.3

Arficule 19

“Francobordo™
19.1 E francobordo (FBC), en milimetros, serd iguaf o ) .

r : . : FBC=f(1-4)- ha

clonefe:
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J = francobordo bdsico acorde al Articulo 18, en Imm
A = coeficiente adimensional de Siperestructuras acorde of Articulo 16.
ha = altura de arrufo acorde al Ari, 17, ermm.

' E! 9.2 kn embcx_rc&cfm_res tmrque; el francobords .FB:C. podrd reducirse wre 20%.

Articulo 20;
“Francobordo Minimo®*

20.1 Sin perjuicio de lo expresado en el Articulo 19, el francobordo (FBC), deberd
adoptar wnt valor minimo tal que permita verificar las siguientes condiciones:

a} fin embarcaciones cerradas, la altura desde la flotacion a cualquier abertura sobre
la cubierta de francobordo que no puede cerrarse de mariera estanca al agua y por la
cuad pueda producirse la inundacion de espacios bajo la misma, serd no mevior a 500
il

b} En embarcaciones abiertas, la altura desde la flotacion al borde superior de la
brazola de bodegas, no serd menor a 900 mm o 1, 75 L + 800, de los dos la menor.

g) En la proa de embarcaciones autopropulsadas, fa altura desde flotacion af punto
donde pueda producirse un embarque de agua por efecto del oleaje, no serd menor a
200 mm. A tal efecto se podrdn aceptar como medidas para prevenir dicho embargue,
la consiruccion de un castiilo o la elevacion de fa cubieria por arrufo o ¥a construccion

de una borda u otra construccion equivalentie.

20.2 En cuclgrier caso el francoborde asignado(FB), no deberd adopiarse menor a 50
mm. ; : :

20.3 dguelia embarcacion que puedan operar, ya sea como embarcgcion abierta o

camo embarcacion cervada, establecerd sus francobordos minimos acorde a lo
dispuesto precedentemente para cada modalidad de operacion, dejandose constanicia /@

de ambos valores en ef Certificado de Asisnacién del Francobordo.

Articulo 21 . Cf‘}: .
“Certificado de Asignacién de Francoborde”
21.1 A loda embarcacion que haya side inspeccionada v marcada de conformidad con

fas disposiciones del presente reglamento, le serd expedido un Certificado de
Asignacion de Francobordo acorde al modelo que consta en el Apéndice I.

21.2 Este Certificado serd expedido por ta Autoridad Competente u oiro Crganismo
. debidamente autorizado por efla. En cualguier caso, la Autoridad Competente asumiri
ia piena responsabilidad de tal docimento.
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f o213 El pPlazo de validez del Certificado de Asig:acfdn de Francobordo nunca excederd

al del Cerlificado de Seguridod de la Navegacion y perderd su validez autométicamente
cuanido éste cadugue, ' ;

21.4 Un Pais Signatario podrd, a solicitid de otro, ‘hacer inspeccionar unda
embarcacion y, si considera que cumple con las disposiciones del presente reglamento,
expedird un Certificado de Asignacion de Francobordoe, o autorizard su cxpedicidn, de
conformidad con el presente reglamento. Se remitird ai Pats Signatario solicitante, ung
copia del Certificado y una copia del informe de la inspeccidn, S

21.5 fin todo Certificado de Asignacicn de | -*rmrcob@rdo expedido por otro Pals
Sighatario, en virfud de lo indicado en 21.4, deberd constar que ha side expedido a
solicitud del Pyis Signatario cuya bandera enarbola el bugue.

Articulo 22
“Reconocintientos ¢ Inspécciones™

22.1 Toda embarcacion a la que se fe aplique el presente regiamente quedara sijeta, -
por parte de la Autoridad Compelente u organisime debidamente autorizado por ella, a
fos reconocimientos que se definen a continuacion: :

- a) Un reconocimiento inicial antes de la expedicion del primer Certificado de
Asignacion de Francoborde como embarcacion de la Hidrovia, que comprenderd:

1) La inspeccion completa de su estructura y de sus equipos { en lo que ataiie al
presenie reglamento) y de las disposiciones de cierres y medidas feométricas
uitilizadas en ef cdlculo de asignacion ' i

2) La verificacidn de que la prucba de estabilidad ha sido realizada de acuerdo a los -
criferios establecidos en el Apéndice Hi al presente reglamento.
3) La verificacion de que se han cumplido los criterios de estabilidad establecidos en

el Apéndice If].
4} La constatacicn de que, una vez asignadyo el framcobordo, las marcas han sido \
colocadas y marcadas conforne a lo dispuesto en el presente reglamento,

b) Un reconacimiento periddico de renovacicn del Certificado de Asignacion def LE /? !

Lrancobordo, en ocasion de la renovacidn del Certificado de Seguridad de I '

Navegacidn,.que comprenderd una inspeccion completa de su estructura y de sus

equipos (en lo que atafie al presente reglamenta) y de la disposiciones de cierres ¥y
- medidas geométrivas ulilizadas en el cdlculo de asignacion,

¢} Reconacimientos intermedios, realizados en los intervalos establecidos para las
" reconocimientos intermedios del Certificado de Seguridad de la Navegacion, gue
camprenderd la verificacién de que la embarcacion se corresponde en lo esencial con
lo establecido en su Certificado, en particular en lo referente a su disposicion general y
. la posicion de las marcas y que su estructura, los equipos Y los cierres, se mantienen en
condiciones satisfactorias.




Articulo 23

“Linea de Cubierin "

. - ki linea de cubierta serd una linea horizontal de 300 mun de longitud y 23 mm de
' ancho, Estard marcada en el centro del bugue,

a cada costado, y su borde superior
pasard normalmente, por el punto en que la prolongacion hacia el exterior de la cardg

.. exigrna de la cubierta de Sfranceborde corte a la supaoﬁc.r‘e.rzﬂcrfag‘ def forrov No
VT obstante, la linea de cubierta 5¢ podrd situar haciendp referencia q otro purio

determinado del buque, a condicidn de gue el francobords se corrija debidamente. f.a
stuacion del punto de referencia

¥ ia identificacion de la cubierta de Jrancaborda
deben indicarse en todos los casos en ef Certificade de Asignacion de Francobordo.

[

Articule 24 : !

“Marcas de Francebordo » ;
. 24.7 Las embarcaciones debergn exhibir en cade banda, af centro del bugque, morcas

.. grabadus, soldudas o buriladus, de modo de hacerias indelebles ¢ invariables, pintadas

er color blanco sobre casco oscury o, en color negro sobre caseo claro.

onderdn al formato y famario indicado en el

. Apéndice /I al presente reglomento. Fn el caso ert que ¢f francoborde (7B} sea menor a
. ladltura del tridngulo superior, éste podré suprimirse del resto de la marca y fus siglas
Lo de la Autoridad Comperenie deberdn colocarse debajo de la lineg de Jrancebordo,

L (7 24.2 Las mencionadas HArcas resp

. 24.3 Aquellas embarcaciones a las que le sea de gplicacion el presente regiamento
.. pero que ademds naveguen fuera del dmbito de la N, idravia, debiendo Hevar ciras
- wmarcas para eflo, podrién maniency ambas marcas.

. - 24.4 Toda embarcacidn que, acorde a lo.indicads en 20.2, pueda operar ya sea come

. . embarcacin cerrada o embarcacion abierta, en virtud de lo cual posea dos

I . francobordos diferentes, agregard a proa de la marea, fa finea ST que §¢ nieestra en ef
' apéndice 1. Luego ef Srancobordo cuanda opere coma embarcacicn cerrada se medird

" desde el borde superior de lg finea de cubierta of horde supe

rior de la ffnea de
L francobordo v clando opere como embarcacion abierta. al borde superior de la livea

! : Articulp 25

“Sobrefinmersion”

L ninguna condicion de carga el borde superior de la linea de francobordo o de ia
finea 1. segiin corresponda, podrd quedar sumergido,

-
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APENDICE I

CERTIFICADO DE ASIGNACION DE mnmmnﬂo PARA LAS EMBARCACIONES
.DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

(Sello Oficial)

Expedido en virtud de las disposiciones del Reglamento de Francobordo de la Hidrovia
- Paraguay-Parand, en nombre del Gobierno de |

(nambre oficial complete del pais) i ' 5

por (tilulo oficial de la Auteridad Competenié o de la organizacién reconocida)
Nombre de la Nimero o Letras Puerto de Eslora (L} definida
Embarcacién Dislintivas ‘Repistro encl Art, 3.3
Francobordo asignado come: Tipo de Embarcacion:
- ~ Embarcacion "Tangue
Embareacion nveva autopropulsada Cerrada
(™) . (* . Abicria
Embarcacién existente i Embarcacién Tanque
: ' ' sin propulsién Cerrada .
| Abicrta
Francoborde asignada (FB) medido desde l2 inea de CUBIEMA. .. e T
LamarcaSTestda............... mm, debaje de la linga de cubierta.

El borde superior de la marca de la linea de cubierta, desde |a cual se mide el
francoberdo estd a ................. mm de la cubierta en el costade, v el centro de la marca

s¢ ubica en la cuadernan® ........
B ;j \
\\/ E.E::?;;r" o
oo

Se certifica que esta émliarcacian ha sido inspeccionada y que su francobordo ha sido

asignado y marcado de acuerde con lo dispuesto en él Reglamento de Francobordo ¥y
Estabilidad para las Embarcaciones de la Hidroviz Paraguay-Parana.

Este certilicade es valido hasta
Expedido en

(Lugar y fecha de expedicidn del certificada)

........................................................

(Sello de Ia autoridad

T~ —(Finma.y aclaracidon™del funcionario ..
que expide el centificadao) '

que expide el certificade)

o
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{(Dorso del Certificado)

ESLORA {L} MANGA {B) PUNTAL (D) ESPESOR DE
Arl. 3.3 © AM.3.6 : "Arl 3.7 TRANCANIL{pm)

e

. ALTURA DE ARRUFO {ka)
.

ARRUFCG {mm} xL. n ARRUFO x p

Perp. de Fopa (App)

| v+ | Peep. de Prea (Apr)

Lo _ | SUMATORIA 3
. . _ Iia = SUMATORIA / L0 =

REDUCCION FOR SUPERESTRUCTURAS

SUI'ERESTRUCTURA b Bs 5 {he - hrpils E

R SUMATORIA
’ A= SUMATORIA /L

L FRANCOBORDO MINIMO

i -, 1 "FRANCODORDO BASICO (I} {Art. 18) : \
L FRANCOBORDO (FBC) (Arl.19)
A : FBC = {l-3)-ha i

o ' FRANCOBORDO MINIMO {Art. 20) (Art20.13)0c)) .  (Art. F0.Lbjoc) _.
HECHe FRANCOBORDO {mm) (At 4) |

S
A

e FRANCOBORDO ASIGNADO (FB)
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" APENDICE Il

FORMATO DE LA MARCA DE FRANCOBORDO
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‘Nota: Enlazona rayada se colocarén las siglas de la Autoridad Corpetente en

dimensiones de {15 x 75 mm. y acorde a las siguientes abreviaturas:

ARGENTINA: R.A.
BOLIVIA: R.BE.
ERASIL: C.P.
URieiaaY: RE P
URUGUAY: RU. RGIRTE ,




APENDICE I |

CRITERIOS DE ESTABILIDAD Y DE REALIZACION
DE LA PRUEBRA DE INCLINACION

SC 1 PRUEEA DI INCLINACION

i - Ll General:

| . Toda embarcacion nueva o exwrenfe que sufra una modificacidn importante ¢ se

P transfbrme © que se incorpore a la matricuia de un Pais Signatario con posterioridad o

| .- laentrada en vigor del presente, deberd contar con una prugha de inclinacién de

.. ., atuerdo con Io establecido en el presenie Apéndice, a los efectos de determinar las

- coordenadas de su centro de gravedad. Enilas'embareaciones existentes, la Awioridad

= Competente, podrd aceptar que dicha prueba, haya sido realizada en condiciones

. equivalentes a lo dispuesto en el presente, a juicio de la misma.

" A.wmwmo fa Autoridad Cmrrpefeme podrd eximir fa rem’:zamwr de dicha prucha, en los
S:‘gwemec casos: :

P .' a) Embarcaciones consiruidas en serie por el misnio astiflero, cuando ef valor de la

! . posicidn vertical del centro de gravedad del protvtipo pueda ser extrapolado para las
_: demds, siempre que las variaciones del desplazamiento en rosca y de la posicion
fﬂng:tudmaf del centro de gmvedad no sean superiores al 3/ oy al 1% de la eslora,

+ -z respectivamente.

.-5) Imbarcaciones gue por sus caracteristicas hagan dificil la realizacion de fu prueba
. de inclinacion o reconocidamente estables, siempre que para la posicién vertical del
centro de gravedad se adopten valores conservadores.

i L2 Alistamiento de lo embarcacion.

i - La embarcacion deberd encontrarse en un estado de construccion en el que

' : pmcuc:anmnre alcance fa totalidad del peso vacia y hallorse desprovista de aquelios

i - pesos exirafios a su equipo fifo, en particular aquellos cuyas masas y centros de

| ' gmvedad sean dificiles de establecer con exvctitud. gi

i - Deberdn estibarse convenientemente a bordu fas escalas (reales, de gato) y. : R

| pfanc.-’mdas
. Los tanques deberdn estar, en lo Pasibz’e. vacios ¢ totalmente lfencs, Bn caso contrario,

_. deberd aportarse informacicn completa respecto a la densidad del liguidoy las ¥ - . /)
‘superficies libres existenies.

.« Los residuos de liguidos no aspirables deben considerarse mios.

|- Todos ios pesos moviles deberdn trincarse adecuvadamente a fin de evitar su

" movimiento durante la prueba.

2413, Preparacin de la Prueba |
L La prueba serd realizada con la embarcacion flotando, libre del efecto de fondo, oleaje

. @ vientos, que impongan restricciones a la libre oscitacion,

: Las amarras de la embarcacion deben permanecer flojas ca!ocarsz lo mds a proayva _
L papa posible. '
i No se admitirdn bugues en segunda andana duramte la prucha. "
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- serd mayor a f°

La mdxima escora par as:merrra a’e pesas de la embarcacmn previo a la prueba, no

Ef asiento de la embarcacidn no serd superior « 1°, cuando se utilicen para fos cdlculos

Cotrvas de atributos de carencs derechas.

Antes de la prueba se efectuardn lecturas de los calzdos (proa, centro, popa) wo del

" francobordo, con la mayor exactifud.

A

" 2. CALCULOS DE ESTABILIDAD

Podra verificarse la densidad def ogun.

Para determinar el dngulo de escora se ulilizardn pr.rr o menos dos péndulos, i
dispositive equivalente, ubicados en fo posible fo mas a proa y popa de la embarcacion.
La fongitud de dichos péndulos, en peneral, no serd inferior a 2 metros. Ademds,
deberdn acondicionarse de modo tal de evitar las a.s;cfi’acfones bruscas.

.4, Desarrollo

Deberdn efectuarse af menas 4 corrimienios durame la prucha. Y
El maximo dnguio de inclinacion admitide a cada banda, a partir de la condicion

inicial, serd de 3° y el minimo de 1°. .

Las medicianes admitirdn un error ebsoluto mdximo de 5%.

1.3,  Control -

Los resultados y procedimientos de la prucba serdn asemaa’m en planillas creadas al -
efecte por fas Autoridades competentes de los Paises Signatarios, conteniendo al
menos, la informacién que permita verificar el cumpf:m:emo de lo prescrito
precm’emememe

2.4, Condicipnes de Carga: I
Toda embarcacion deberd verificar los criterios de e.s!abmdad que se preﬂr:r:ben enel
presente para la condicion mds desfavorable de carga y af menos, para las indicadas a

continuacion:

2.1.1 Embarcaciones de pasajeros:

a) Sin pasaferos ni carga y con el [0% de viveres y consumibles. : P

b} Con ol [00% de pasajeros y equipaje, 100% de la cargay 10% de yiveres y . /@:\
consuimibles, '

¢) Con el 1001% de pasajeros y equipaje, 100% de la carga y 100% a’e viveres y

consumibies. : {};?f

d) La condicion indicada en &), pem sin la carga.
a} La condicion indicada en ¢}, pero sin lu carga.

2.1.2 Embarcaciones de carga:

a} Sin carga y con el 10% de viveres y consuntibies.

b) Con el 100% de la carga y el 100% de los viveres v consumibles.
¢} Con el [00% de Ia carga y el 10% de viveres y consumibles.
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2.2, Distribucidn de lg carga a borde ' : .

22,1 Mercaderias ;

En todas las condiciones de carga se asumird que Ia carga es enteramente homogénea

salvo gue esta condicién no sea compatible con el servicio normal de la embarcacion.

En aquellas embarcaciones en las que las condiciones de carga puedan presentar a
variaciones tales que la estabilidad quede comprometida, la Autoridad Competente

indicard ef use de un manual de carga con instrucciones al capitén que indiguen

claramente las alturas mdximas del centro de gravedaa’ para cada condicién. |

2.2.2 Pasajerus

En las condiciones normales de corga se asumird que ia totalidad de {os pasajeros

ocupan sus respeciivos asientos y que el egquipafe sé ubica en los espacios destinados a

tal efecto. Sin embarge cuando sin que se alcance la capacidad mdzima de pasqgjeros, :
Estos se ubiguen en las cubiertas mds altas provocando una condicién de carga mds

desfaverable, se adoptard la misma como condicidn normal de carga a los efectos de la
verificacidn del criterio general de estabilidad indicado en 3. A tal efecto se asumird:

w) que el pese por pasajery esde 736 N (75 kg). i /g
b) que ef centro de gravedad de coda pusafere de pié es de I.m por encima el nivel de

cubieria y de 0,30 m por encima del asiento, en pasajeros seniados.

¢} que el peso de equipaje por pasajero es de 243 N (25 kg), pudiendo ser reducido o :

descontado a jmﬂm de lo Autorided Competente, acorde a las caracterist¥cas del %
servicieo,

2.3 Lastre

E1 lastre fijo que pueda poseer una embarcacion .ser:f discriminado de su pese vacio. I
lastre liquido que se emplee en alguna condicién de carga serd convenido con lu
Autoridad Compelente. :

2.4.  Efectos de superficies libres en tangues.

2.4.1 Aquelios tanques en los que Ia cantidad de liguido cambia durante la operacion i

de fa embarcacion, debardn ser incluidos en los cdleulos de superficies libres. Sin \
embargo, no serd necesario considerar aguellos que esten Henos al 95 9% de su . /@ ¢
capacidud, o en nienos ded 5% de e misme.

© 2.4.2 El efecto de la correccion por superficie libre, se considerard directamente sobre ﬁff
la curva de estabilidad estdtica, Sin ermbargo, también se podrd acepiar que dicha
curva se corrifa por elevacidn virtual del centro de gravedad.

2.5 Cdleulo de los Momentos adrizantes

- 2.5.1 Los momentos adrizantes estdticos (Mae) se obtendrdn de la curva de estabilidad
@ grandes angulos ¢ curva de estabilidad estdtica. Los momentos adrizantes dindniicos
{Mad) s¢ vbtendran por la integracion de ésta. Sin embargo en embarcaciones de
costados verticales, para escoras ififériores a la de inmersion de la cubierta expuesta
de francobordo, la Autoridad Competente podrd acepfar gue fos momentos adrizantes
.s*e calculen por las siguientes expresiones:
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aj) Para acciones esfa’rfc&s
Mae (tN') = 0,172.4.GM. 0 (Mae (im)  0,0174. 4. GM. )
&) Para acciones dindmicas

Mad (FNm) =0,085. 4. GM .6 g“;‘v.raa:z‘f?arn)i= ﬂ,mj'ra?z. 4.CM. 6)

4 = Desplazamiento de la embarcacicn, en 1,
GM = Altura metacéntrica corregida, en m.
& = Angulo de escora, en grados,

2.5.2 En el edlenlo de las curvas de estabilidad esidtica no se tendrd en c::.rema]’a
participacidn de las superestructiras o troncos, Sin embarga en aquellas
embarcaciones de varias cubiertas en la que la cubierta de Jrancobordo no sea la
cublerta mas alta expuesta, lz Auoridad Competente podrd acepiar que se incluya en
{os cdlculos dicha superestructura. Kn tal caso la curva de estabilided se interrumpird
cuando se alcance ef dngulo de inundacion, : ‘

26 Angule de Escora Miximo Permisible ()

FEl dngulo mdximo permisible, O, serd ¢l menor de los valores indicados «
confinuacion;

w) Ll dngude al cual se comienza a sumergir la cubierta expuesta de francobordo,
b) Il 80% del dngulo af cual la curva de estabilidad estética alcanza su méximo,

¢! En el caso de embarcaciones de varias cubiertas come las indicadas en 252 el
dngule de inundacion, esia es el es el dngulo af cual se sumerge ia parte inferior de lo
aberturas que pueden producir {a inundacion progresiva de espacios bajo cubierta de
Jrancobordp. Dichas aberturas incluirdn tubos de venteo, ventiladores y aberturas gue
se clerreit mediante dispositivos estancos a la intemperie,

3. CRITERIQO GENERAL DE ESTABILIDAD INTACTA
Para toda condicién de carga de la embarcacién, se deberd verificar que:

27 La altura metacéntrica corregida por superficies libres, no serd menor a 0,35 m.
3.2 £l momento adrizante dindmico (Mad) correspondiente at dngulo de escora mdxing
permisible (&) deberd ser mayor o igual af momento producidy por la presién

dindmica del viento { Mvd),

Mud (kN m) = 0.002.p. 4.2 (Mvd (tm} = 0,000204. p 4. 2)

donde: ;
A: Area lateral expuesta al vientn, incluida la cubertada (si existiera), an m?..

it ROATTIRONT T e v

EEEEE Y B L e b i

b My,

o




£ :Distancia vertical del centro de gravedad del drea A, a ta flotacidn, en m,
7 Presion det vienio, en Nim2 = 15 7529 :

4 CRITERIOS ADICIONALES DE ESTABILIDAD INTACTA
1

Las embarcaciones indicados g continuacion, adicionalmente af cumplimiento del
criterio general de estabilidad deberdn verificar ios siguientes criterios adicionales-

4.1 Embarcaciones de pasajeros.

- 40 1 Bl dngulo dz equilibrio esictico (&) por ejéc.'m: del corrimionta de lps pasajeros

(Mpas) a une banda ne serd mayor af menor de los Siguienies valores:

Oe Sarcig (1.5M78) o s N
Ge <727 ' : '
Qe £ 6 (sepsin ve define en 2.6)

Para of cdicilo del momento cscoramte por gfecio del corrintiento {Mpas), la %
distribucicn de pasdjeros wes desfavoradle se vhiendrd, cubriendo fodos los asientos y

espacios libres o una banda, comenzando desde la cubiorta més ol a la mds baja -

hasta alcanzar ef mimerg mukximg de pasqercs. En el caso que 1o 5¢ alcanzare af '
niximo de pasajeros {ransportables, a los efectos del cdiculy s despreciard ef

momento de los pasajeros ubicados en I banda opuesia. El momento (Mpasg) serd '

caleulade asumiendo fos valores de Pesa y centro de gravedad indicedos en 2.2.2 yague i

¢l nimero de pusajeros en los zonas libres de asientos, es de 4 pasajeros por metro
cuadrade. '

Luego el momento escorante f2or corrimiento (Mpas), serd la sumatoria de Jog
momentos debido af corrimients de pasajeros en cada cubierta:

. donele:

(- Meub FNmj—- 20,736 P Yg  (Meubtm) = 0,075, p Yg)

¥g = Distancia g g crufia, en m, del baricentro del drea ocupada por los pasajeros,
P = Nimero de pasajeros o una banda en la cubierta considerady, de ecuerdy cor Jo ,@\

Mpas (kNm) ~ X Mcub

42 L dngulo de equilibrio estitico (6ec) por efects de la accion combingde e 7 f
a) el momento resultante de I distribucion desfavorable de los rasaieros (Mpas) v det
viraje de la embarcacian a esa bandg (M), o :
b) el momento resultante de la distribucion degfavorable de log pasaferos (Mpas) y del
efecto del viento en la panda opuasta (Mw),

no superard al menor de fos siguienies volores:
Gec <arc g (2/5/8)

fec <}5° :

Gec < & (segiin se define en 2.0).

00t o : | e



Tl -

Ao

" Memento del Vienio Mw &Nm) = 0,001, p. A(Z 1 d/2)

(Mw (tm) = 0,000702.p, 4 (7 + &)

Momento de Viraje Mv (kNmj) = 0,2,V (KG-d/2) A/ L
(Mv (tm} = 0,0203 V2 KG-d/2) 4 ;XL)
fp=De-d o :
e = Puntal de trazado + espesor de 1rancanil, en m, .
B: Manga, en m, acorde Art. 3.6. ,
- ¥: velvcidad mdxima de la embarcacion, en m/s.
L. Eslora, en m, acorde Art. 3.3,
KG: Alrura del centro de gravedad, en m _
d: Calado de la condicidn de carga consideradz . en .
4: Desplazamiento correspondienie af calado (d), en t.

A: Area lateral expuesia al viento, incluida la cubertada (57 existiera), en m2.
Z :Distancia vertical del centro de gravedod dof drea A, a la Jlotacion, enm,

P Presidn del viento, en Nem2 = 115 29%%

4.2 Embarcaciongs que transporten cargas sélidas a granel,

. 42,1 En embarcaciones que transporter arena u ofro material similar mezclado con

| ugua en distintas proporciones, adicionalmenite al efecto de superficie libre, se deberd
en cuenta la posibilidad de desplazamiento de la carga. 4 tal gfecio el dnguic de
corrimiento de lo carga (&) deberd ser asumido en funcién dal dngulo de inclinacion
de la embarcacion (Gg) y en virtud de la masa especifica % en t/m3, de fa carga acorde

a lo siguiente!

-

&= G - para y< |
Ge=G-y &2 paral<y<s
e =0 para y23

En tal caso, el brazo de estabilidad que resulta de las curvas de estabifidad cuando la
altura del centro de gravedad es nula, deberd ser disminuido en ef valor GK sen 6,

caleulado como sigue:
GKsen 6g = (AKGsen g+ Pc. b+ Am. a) /(4 + Pe + Am)
donde:

d = Desplazamiento de la embarcacion, en 1.

KG = Altura def centro de gravedad respecto de finea de base, corregida por niveles

libres, en m.
Pe = Masa de la corga en bodega, en .

- A tal efecto fos momentos escorantes del viento y viraie se calculardn ccorde a las
. “Siguientes expresiones: ; '

I




¢ b = Brazo del centro de gravedad de la carga a a escora @, tomado en Jorma
paralelo a la flotacion inclinada 8g, al punto K de la linea de base en crujia, enm,
a = Brazo del centro de gravedad del egua sobre la carga a una escora 6g, medido -
igual que el brazo b, : i - :

Am = Masa del agua sobre la carga, en . : |

4.2.2 En embareaciones que transporten cargas solidas a granel, cuando el dngulo de
escora meaximo permisible (&) para esa flotacion sea mayor al dngulc de talud natural
esidtico de la carga y en las que pueda producirse un corrimiento de ia misma, ya sea
por la forma de sus bodegas o per no estar dispuestos aberturas en cubierta gue "
permitan completar todos los espacios con Carga, O por no estar previsias condiciones
de estiba completa, se verificard gue se Superponga al momenio escorante debido al
viento (Mw), el momento producide por efecio de corrimiento de carga,, Los cdleulos
de! momento volumétrico escorante def grano se realizardn al menos para valores de
0.80; 0,72 6,65 y 0.55 t/m3 de masa especifica. La carga de minerales a granel cuyo
dngulo de lalud estdtico sea menor a 35° serd considerada como carga sélide a granel

a estos efecios.

4.3 Remolcadores de riro, i

- 4.3.1 Il dngulo de escora por la accian combinada.del momento dindmico de viento
Mwd| segiin 3.2, y el momento dindmico por emprije transversal, (M1} no deberd ser
mayor al dngulo de escora meximo permisible (&), A ral efecto, ef momento dindmico
por empuje (dY), se caleniard por: !

| M (EN m) =.T(Z.f-'d) Mr(e‘m)=ﬂ,fﬂ} T(ZI-EaLF)

donde :
T : Tiro al punto fijo (Bollard Pull) , en kN, : _
Zt > Altura, en m, desde ef gancho de remolque a la linea de base.

a : Calado, en m.

Cuando no se haya medido en valor de T, el mismo deberd ser adoptady ignal a:

TN} = 0,16. MCR | para hélices sin toberas
TN} = 0,20. MCR, para hélices en tobera
donde MCR es la potencia propulsiva méxima continua total, en kW,

4.3.2 Asimismo cuando el remoleador sea sometido ai e_fé;cra combinado del momento
de viraje (M), segin 4.1.3, y el momento dindmice de vienio (Mvd), segin 3.2, no
sufFira una escora mayor al dngulo de escora meecimo permisible (6F) o a 15° de los

- dos el menor.
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