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HIDROVIA PARAGUAY PARANA
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Caracteristicas de la Cuenca del Plata

Cuenca/ Precipitacién Volumen de Descarga fluvial
Area (km?) P precipitacion Descarga (Hm3) g
Subcuenca anual (mm) (Hm?) (m3/s)
Rio Paraguay 1.103.000 1.027 1.133.820 142.120 4.506
Rio Parana 1.523 1.485.420
Superior 975.375 371.355 11.780
Rio Parana Inferior 704.815 776 546.800 33.990 1.078
Subtotal Paraguay
— Parana 2.783.190 547.465 17.364
Rio Uruguay 350.250 1.385 485.110 158.610 5.033
Rio de la Plata 36.560 962 35.180 6.250 198
Total 3.170.000 1.163 3.686.330 712.325 22.595
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Fuente: Investor, 2015

Transporte vial:
15% del comercio
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IMPULSO DEL TRANSPORTE FLUVIAL EN LA
DECADA DE LOS 90°S

» Politicas de integracion regional

»Desregulacion portuaria, administrativa vy
nuevos regimenes laborales

»Incremento de los volumenes a transportar:
Expansion de las fronteras agricolas, altos
recios internacionales y gran demanda de
ommodities, desarrollo urbano vy
CO.

arias,




CRECIMIENTO EN INFRAESTRUCTURA

Construccion de nuevos
Puertos de embarques y de
transbordos.

Se incorpora en forma
mayoritaria la Navegacion
Remolcadores de empuje
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LOS COSTOS LOGISTICOS DE LA
> N CENTRAL




Nada detiene el aumento de los costo | o, ;ctica: preocupan los costos
g T e ocultos de las operaciones

e ety . I S g g L i 2 = Lr

© e s m—
= o ==

[ i e i
. MTO BF VIETA

camreer, o Hidrovia Parana - Paraguay: eportunidades y
s e b desatios para mejorar costos kbogisticos

el R 3 E = -': -
E: = :

- T - T T
S drarae
e by e @ g o i w4 ¥t b e e At etim
meniivan. T restecys s T T e ik i A e -
- P SR T i L&
Wl 0T T . SRR “ap -_'
" e s ey pinleoea L

" . whasdin @ e
o b e el PRl S H RS o A b B 5 R R e et D R e T - 0
(v ~ap - e e i | I et ey =Y Wi -

et rm e

COSTO DEL TRANSPORTE EM LAS EXPORTACIONES
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A LOS DPERADORES LOGISTICOS

Bk i aEd o' el PBEAC TS B e | ke e e om
e S S T SR L R R BT T T

B N T T

g e e Bl e i
e e D 0 L R B
e o T P e

S I.‘.I.-It

El costo logistico argentino
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ALUANTO SE ENCARECIO EL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA?

COSTOS LOGEETICOS COMO % DEL COSTO TOTAL DE LA EAPRESA

EVOLUCION DE LOB COETOS
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" g EL VALOR ESTRATEGICO DE LA HIDROVIA
" PARAGUAY PARANA

Promover la reduccion de los costos logisticos de
mercancias de Exportacion en particular y del
cional en general.




Expartaciones por k3 hidrowia Paraguay-Parand por product Exportaciones por la hidravia
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Produccion de soja campana 2015/ 2016 Industrializacion de la soja 2015/2016

Area sembrada 3.340.000 Ha. Molienda 3.625.805 Ton.
2.740 Kg./Ha. Aceite 703.410 Ton.

Harina 2.641.678 Ton.
Cascarilla 186.591 Ton.

Exportaciones de soja por aio Capacidad instalada 13.830 Ton./dia
:
en toneladas Utilizacion 72%

Rendimiento

Produccion 9.170.000 Ton.

2013 2014 2015 2016

Granos de soja 5.081.996 4.831.667 4.575.867 5.369.609

Porcentaje de Cappro 67% 49% 37% 36%

D\

Aceite de soja 519.102 592.369 698.561 698.736
Harina de soja 1.945.022 2.285.014 2.498.645 2.439.713

75.278 74.920 70.569 91.746
Fuente: Cappro

Cascrilla




5.400.000

TONELADAS

de soja exportd Paraguay
en la zafra 2016-2017.

9.170.000

TONELADAS

fue el volumen de cose-
cha en la citada campana.
Fuente: USDA.

TONELADAS

de carne se exportaran
este ano a la Unién Euro-
pea.

100%

DE CRECIMIENTO

de los envios al mer-
cado europeo se
preveée para el 2017.
Fuente: CPC.
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Para las proyecciones a largo plazo de las exportaciones, se observa
una tendencia creciente en los volumenes de cargas de exportacion,
presentando una estacionalidad muy marcada en los distintos afnos.
Para el caso de las importaciones, la tendencia es al alza al igual que las
exportaciones.

Para el principales productos (soja, harina de soja, maiz, trigo y
combustibles), las proyecciones marcan tasas de crecimiento anual
similar a lo esperado para la economia paraguaya.

Finalmente, las proyecciones de las toneladas que se comercializan por
via fluwal muestran que las mismas superan los 20 millones de toneladas
os 15 afos, representando las exportaciones un 80% de la




Volumen proyectado de Paraguay via fluvial, afios 2014 — 2030

Toneladas Totales Toneladas Totales
Toneladas Totales

Exportadas Importadas
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FLOTA DE BANDERA PARAGUAYA

Capacidad estatica Capacidad estatica
(en toneladas) (en TEUS)
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AL ACUMULAR LOS TRAFICOS PROYECTADOS POR
\ HIDROVIA PARA EL ANO 2030 PARA PARAGUAY,
B RSOS PRODUCTOS

56.500.000 TONELADA







INCORPORAR NUEVAS TECNOLOGIAS

POSICIONAMIENTO SATELITAL DE LAS UNIDADES
CARTA ELECTRONICA DE NAVEGACION
MAYOR POTENCIA DE REMOLQUE
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MEJORAR SUSTANCIALMENTE

BOLVA L‘M_TD ‘

tos, trigo, mineral de
'y manganeso, clinker,
0S, cemento)
S liquidos (petroleo y
dos, aceites)
S convoyes:
$=Operan entre puertos del SW
=== Dbrasilefno (Corumba y Lada-
E=—"Ti0), del Oeste boliviano
=== (Agui-rre) y del propio
=== _ Paraguay (Vallemi y otros)
e —==cOR._ puertos de Argentina,
Uruguay y el propio Paraguay
(Villeta)

» Estan conformados por un
conjunto de barcazas acopla-
das entre si (“tren de barca-
zas”) y un remolcador




J En el tramo Pilcomayo — Apa las dimensiones estan definidas,
principal-mente, por las barcazas que integran el tren:
BOLIVIA w oty O Barcazas “jumbo” = (ensanchadas)
24 m x 80 m Logod serta ( 16,67 mx 60 m /2.600t
: ] Barcazas “Missisipi”
G Ty
S0mx 230 m /f/ m”‘“‘b‘* 10,66 mx 60 m /1.500 t

PARAGUAY

Rio Apa
Puierk: Casavlogy

60mx319m
Unidad de empuje = 50 m de eslora

Rep

Acta Bilateral Arg. — Par. S — .
(13 de Abril del 2000), DN a7 I ~ ESLORATOTAL: 290 mts

———— \ ANGA
== 0 ) ) I TOTAL:
g ol o 50,01 mts

ESLORA TOTAL: 290 mts

zU=Bravo = 50 m x 290 m | suu
da = 50 m x 236 m Ml

=
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Las Proyeccion de la demanda de carga obliga a las Terminales
Fluviales a aumentar sustancialmente los ritmos de recepcion y

embarque.

Se estima que las mismas para ser competitivas tendran que ajustarse a
flujos minimos de servicio de 1.000 toneladas hora en granéles y mas de
0 teus hora en contenedores.

Inversiones sustantivas en patios de
oermitan preservar un






El desafio principal consiste en volver la Flota “Estatica” en una Flota
“Dinamica”, reduciendo los tiempos de viaje y estancia en las terminales
portuarias.

Por ello es imperioso encarar los trabajos de Dragado y Balizamiento en
el tramo Norte de la Hidrovia, en especial entre:

Corumba y Rio Apa, (tramo compartido por Brasil y Paraguay)
Rio Apa — Concepcion (pasos rocosos)
y desde Concepcidon a Asuncion.

o lado un tema no menor es definir acciones
Argentina para los 390 km.







PRIORIDADES PARA EL CRECIMIENTO
SOSTENIDO DEL TRANSPORTE FLUVIAL COMO
BASE DE LA INTEGRACION REGIONAL

<+ Reestablecer la voluntad politica Inicial y TERMINAR DEFINITIVAMENTE CON LAS
ARBITRARIEDADES QUE RESTRINGEN LA LIBRE NAVEGACION Y EL LIBRE TRANSITO

< Integrar la totalidad del Sistema Fluvial de la Cuenca del Plata coordinando las acciones
de los Gobiernos. DANDO PRIORIDAD A LA COOPERACION Y NO A LA CONFRONTACION

e las obras de dragado, balizamiento y sefializacién de todo el sistema AL
EN FALTA MAS ESTUDIOS, HAY QUE TOMAR LA DECISION DE




<Otorgar un efectivo apoyo a la industria naval regional (de construccion
y de reparaciones) para atender el crecimiento esperado de la flota.

rogramas Nacionales y regionales de formacion vy







GENERAR UN PLAN ESTRATEGICO
DE LOGISTICA COMERCIAL REGIONAL

FORTALECER Y DESARROLLAR UNA PLATAFORMA TECNOLOGICA Y DE
SERVICIOS LOGISTICOS DE ALTA EFICIENCIA QUE HAGA COMPETITIVA A
NUESTRA INDUSTRIA EXPORTADORA, A TRAVES DE MEJORAR LAS CONDICIONES
HABILITANTES EN INFRAESTRUCTURA, TECNOLOGIA, TRANSPORTE,
COORDINACIONES, PROCESOS, CONDUCTAS E INFORMACION. DANDO MAXIMA
PRIORIDAD A LA PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
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